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1.1

LAHTOTIEDOT JA TAUSTA

Maakuntakeskukset ovat alueen suurimpia asumisen ja elinkeinoelaman keskittymia ja niilld on
suurimmat aluetaloudelliset vaikutukset maakunnassa. Tyypillisesti maakuntakeskukset
attrahoivat runsaasti tydmatkoja maakunnan sisalla, erityisesti |[dhikunnista. Pietarsaaren rooli on
myds merkittdva Pohjanmaan maakunnan pohjoisosan ruotsinkielisille kunnille.

Maakuntien alueella on joitain merkittavia vapaa-ajankohteita, mutta naihin kohteisiin
suuntautuva liikenne on osittain kausittaista. Joukkoliikenne naihin kohteisiin tulisi tarkastella
erillisena osana laajempaa seudullisen joukkoliikenteen kokonaisuutta.

Matkaketjut voivat muodostua useista eri matkatyypeista. Liikennejarjestelman ja
joukkoliikenneverkon kattavuus ja palvelutaso maarittelevat miten erilaisten matkaketjujen
toteuttaminen on mahdollista. Parhaiten eri matkatyyppien ketjuttaminen on mahdollista
kaupungeissa, joissa vaihtoehtoisia kulkutapoja on useampia, ja lilkkenteen kysynnan keskittyessa
rajalliselle maantieteelliselle alueelle. Selvityksen tarkoitus on tarkastella matkaketjujen
edellytyksia maakuntien alueella ja lentoliikenteen kehittdmisen edellytyksia matkaketjujen
nakdkulmasta.

Oleellista alueen lentoasemien tulevaisuuden kannalta on asemien matkustajamadrien
sdilyttdminen tai parhaassa tapauksessa kasvattaminen. Lentoasemien matkustajamdarien
lisaaminen voi olla pelkastdan matkustamisen olosuhteita ja joukkoliikenneyhteyksien
kilpailukykya parantamalla hankalaa. Matkustuskysynndan muodostumiseen vaikuttaa paljon
ulkoisia ja sisaisia tekijoitd. Kotimaan lentoliikenteessa asemat kilpailevat matkustajista
erityisesti rautatieliikenteen kanssa.

Alueellisten lentokenttien rooli on merkittava. Lentokentdt luovat parempia edellytyksia
kansainvalisen elinkeinoelaman harjoittamiselle, seka yhdistavat alueen asukkaat osaksi
globaalia kehitysta.

Tama selvitys on osa alueellista lentoliikennestrategiaty6dta seka vuoteen 2040 ulottuvaa
maakuntakaavaa. Selvityksen tarkoituksena on kuvata ja tarkastella tarkeimpia matkaketjuja
maakuntien alueella ja niiden liittymista alueen lentoasemiin ja matkakeskuksiin ketjuttamisen
edellytysten osoittamiseksi. Selvitys keskittyy alueiden tarkeimpiin kehityskaytaviin,
runkoyhteyksiin maakuntakeskuksien valilld seka alueiden liittymiseen valtakunnalliseen
liikkennejarjestelmaan. Tarkastelussa sivutaan my6ds maakuntien sisdisten matkaketjujen
liittymista kehityskaytaviin.

Alueiden yhdyskuntarakenne ja liikenteen kysynta

Maakuntien suuret kaupungit ovat asumisen ja elinkeinoelaman keskittymia. Suuret asukas- ja
tyopaikkamaarat vaistamatta generoivat ja attrahoivat maakuntien suurimmat lilkkennemaarat.
Mietittdessa joukkoliikenteen ja siihen perustuvien matkaketjujen kehittdmistda, nama alueet ja
yhteysvalit ovat ensisijainen lahtokohta. Yhteysvaleilla, joissa liikennemaarat ovat suuria,
toimenpiteiden vaikuttavuus voi olla merkittavad. Toimivien runkoyhteyksien muodostamaan
verkostoon voidaan liittda harvemmin asuttuja seutuja, joilla joukkoliikenteen
toimintaedellytykset ovat heikot.

Kuten kuvasta 1 ndakyy, asumisen keskittymisesta huolimatta pienempien kuntien taajamissa on
myo6s runsaasti asutusta. Tydpaikkojen osalta keskittyminen on selkeampaa. Tydpaikat ovat
keskittyneet voimakkaasti isoimpiin kaupunkeihin ja maakuntakeskuksiin. Asukkaiden ja
tyopaikkojen myo6ta myds palvelutarjonta on nailld alueilla suurempi kuin muualla maakunnassa.
Tallainen yhdyskuntarakenne, jossa runsaasti liikenteen kysyntaa aiheuttavat toiminnot ovat
keskittyneet ja maaseutuasuminen on naista toiminnoista irrallaan, kilpailukykyisen seudullisen
joukkoliikenteen jarjestaminen on haastavaa. Seudullisen lilkkenteen kysynta tallaisessa
yhdyskuntarakenteessa ei ole tasaista, vaan painottuu tyypillisesti tiettyihin vuorokauden
aikoihin.



Hajautuneen yhdyskuntarakenteen takia suurin osa matkaketjuista tapahtuu asumisen,
toimintojen ja palveluiden muodostamien keskittymien sisalla. Erityisesti kaupungeissa

toimintojen sijoittuminen ja lilkennejarjestelma muodostavat tarvetta, ja paremmat edellytykset
matkojen ketjuttamiseen.
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Kuva 1. Vdeston jakautuminen maakuntien alueella
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Kuva 2. Tydpaikkojen jakautuminen maakuntien alueella.

Matkustuskysyntaan ja matkatuotoksiin vaikuttavat lukuisat ulkoiset ja sisaiset tekijat.
Matkatuotosten vaihtelut voivat olla yksildiden valilla hyvinkin suurta. Yksilollisten
matkustustottumusten lisdksi liikkenteen kysyntaan vaikuttaa voimakkaasti yhdyskuntarakenne,
elinkeinoelama seka palveluiden sijoittuminen. Toimintojen sijoittuminen maarittelee eri
matkustajaryhmat ja matkatyypit yhteysvaleille. Matkatuotoksiin voidaan vaikuttaa Iahinna
yhdyskuntarakenteella ja kehittdmalla tyoskentelya ja palveluiden tuottamista etana.
Yhdyskuntarakenne maarittelee hyvin voimakkaasti matkustustarvetta alueiden sisdlla ja
alueiden valilla.

Tulevaisuudessa palveluiden ja tydpaikkojen keskittyminen kaupunkeihin todennakoéisesti
voimistuu ja vaeston ikdantyessa vapaa-ajanmatkojen osuus matkoista kasvaa. Toisaalta
etatyodskentelymahdollisuudet tulevat todennakdisesti vahentamaan tydnteon aika- ja
paikkasidonnaisuutta ja siten myds tyématkoja ja ty6peraisia matkoja.

Vaestdjakaumassa ja yhdyskuntarakenteessa tapahtuvien muutosten vaikutuksia liikenteen
kysyntaan voidaan mallintaa. Tallaiset mallit ovat tyolaita toteuttaa eivatka ne suoraan pysty
mallintamaan matkaketjuja tulevaisuudessa.



Neliporrasmallia kaytetdan liikenteen mallintamisessa, lilkkennejarjestelmasuunnittelussa ja
liikenteen kysynnan ennustamisessa. Neljdn vaiheen ensimmaisessa osassa maaritellaan
matkatuotokset eli tarve matkustaa. Tdman jalkeen maaritelladn matkojen suuntautuminen,
kulkutavan valinta seka reitin valinta. Matkatuotokset voidaan nahda perustarpeina, mutta
neliporrasmallin myéhemmat vaiheet vaikuttavat toisiinsa ja ovat paremmin ohjattavissa
nykyista lilkennejarjestelmaa kehittdmalla. Malli tarkastelee jokaista matkaa erikseen, eika
pelkistetty malli sellaisenaan sovellu matkaketjujen mallintamiseen. Mallin periaatetta voidaan
kuitenkin kayttaa lahtokohtana matkaketjujen tarkastelulle ja kehittamisen edellytyksille.
Vaihtoehtoisten matkaketjujen kilpailukykya ja houkuttelevuutta kehittamalla voidaan vaikuttaa
neliporrasmallin myéhempien vaiheiden paatoksentekoon.

Vaihtoehtoinen mallintamistapa on aktiviteettimallit, jotka ovat matkaketjujen tarkastelun
kannalta parempi vaihtoehto, koska naissa malleissa matkustajakohtaisten matkatuotosten
sijaan tarkastellaan erilaisten toimintojen muodostamaa liikenteen kysyntaa. Aktiviteettimalleissa
on mahdollista myds mallintaa useampia muuttujia.

Liikennejarjestelman ja matkaketjujen palvelutason tarveldhtdisessa luokittelussa matkat jaetaan
ryhmiin matkan tarkoituksen mukaan. Tallaisia ryhmia voi olla lukuisia ja talla ryhmittelylla
pyritdan siihen, etta tietyn ryhma matkustajilla on samanlaisia palvelutasotarpeita ja —odotuksia.
Yleisimmat ryhmat ovat tyo- ja opiskelumatkat, koulumatkat, asiointimatkat ja vapaa-
ajanmatkat.

Matkojen sijasta voi tarkastella my0s erilaisia aktiviteetteja, jotka muodostavat matkojen
kysynnan ja palvelutasotarpeet. Yleisimmat aktiviteetit voidaan jakaa kolmeen luokkaan:

e Pakolliset aktiviteetit, jotka ovat sidottu paikkaan ja aikaan ja ovat saanndllisia (esimerkiksi
tyo6 tai koulu).

e Joustavat aktiviteetit, joita tehddaan saannollisesti, mutta eivat ole paikka- tai aikasidonnaisia
(esimerkiksi asiointimatkat).

e Valinnaiset aktiviteetit, kuten tietyt vapaa-ajan toiminnot.

Ndiden lahestymistapojen merkittavin ero on siing, etta tarveldhtdinen luokittelu ja
liikkennejarjestelman kehittaminen vastaavat olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
muodostamaan liikenteen kysyntaan. Luokittelu aktiviteetteihin vastaa paremmin
yhdyskuntarakenteen kehittéamiseen ja lilkennekayttaytymisen huomioimiseen siina.
Aktiviteettien luokittelu kertoo millaisia matkoja tietty maankaytto tuottaa. Maankayton
suunnittelussa tulisi huomioida maankaytoéllisten ratkaisujen vaikutukset matkaketjujen
muodostamiselle.

Lilkkennemaarat ja pendeldinti kuvastavat hyvin alueiden yhdyskuntarakennetta isossa
mittakaavassa. Suurimmat liikennemaarat ovat paavaylilla maakuntakeskusten lahella.
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Kuva 3. Keskimaarainen vuorokausiliikenne.

Pendeldinti on merkittavintd maakuntien sisalla kunnista maakuntakeskuksiin. Erityisen suurta
pendeldinti on kuntakeskuksien ja niitéa ympardivien ymparyskuntien valilld. Maakuntakeskuksien
valilla pendeléinti on merkittavinta valilla Vaasa-Seindjoki ja Kokkola-Pietarsaari
kehityskaytavilla. Pendeldintitiedoista ilmenee miten tyématkat yli kuntarajojen jakautuvat,
mutta ne eivat kerro matkojen tarkkoja laht6- ja paatepisteitd. Muiden matkatyyppien
suuntautumisen selvittdminen edellyttaisi laajempaa matkustustutkimusta, mutta voidaan
olettaa, ettéa myds seudullisissa opiskelu-, asiointi- ja vapaa-ajanmatkoissa pddosa matkoista
suuntautuu vastaavalla tavalla keskuskaupunkeihin. Kuvien 4 ja 5 pendeldintitiedoissa on
selkeyden vuoksi maaritelty alarajaksi 100 henkildéa. Joukkoliikenteen kannalta mielenkiintoisia
ovat suuret pendeldintivirrat.



Pendel6inti keskuskaupungeista
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Kuva 4. Pendel6inti maakuntakeskuksista.



1.2

Pendel6inti keskuskaupunkeihin
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Kuva 5. Pendeldinti maakuntakeskuksiin.

Lentoliikenne alueen lentoasemilla

Seka Vaasan etta Kokkola-Pietarsaaren lentoasemien paaasialliset lentoyhteydet ovat Helsinki ja
Tukholma, joihin on tarjolla paivittdiset reittilentoyhteydet. Muut lentoyhteydet ovat lomalentoja
Iahinna Etela-Eurooppaan. Vaasan aseman vuorotarjonta on huomattavasti parempi kuin
Kokkola-Pietarsaaren

Lentojen vuoromaarat vaihtelevat viikonpaivasta riippuen, mutta keskimaarin Vaasan ja Helsingin
valilla on arkisin 12 vuoroa, Vaasan ja Tukholman valilla on 8 vuoroa, Kokkola-Pietarsaaren ja
Helsingin valilla on 8 vuoroa ja Kokkola-Pietarsaaren ja Tukholman valilld on 2 vuoroa. Nama
vuoromaarat tarkoittavat molempia suuntia yhteensa. Liikenndintiajat Helsinkiin ovat molemmilta
lentoasemilta sellaiset, etta ne mahdollistavat ty6- ja ty6asiamatkat, mutta Vaasan lentoaseman
parempi maarallinen palvelutaso lyhentda mahdollisia odotusaikoja. Edellytyksena on
luonnollisesti, etta kaikki lennot liikenndidaan aikataulujen mukaisesti. Kokkola-Pietarsaaren ja
Tukholman valinen vuorotarjonta soveltuu heikosti saannélliseen tydasiamatkustamiseen.



Vaasan lentoaseman matkustajamdarat ovat selkedsti suuremmat kuin Kokkola-Pietarsaaren
lentoaseman (kuva 6). Molemmilla asemilla matkustajien maara on pysynyt kohtalaisen
tasaisena. Vuonna 2015 Vaasan asema oli hetkellisesti poissa kaytdsta kiitotien kunnostustéiden
takia. Tama nakyy Vaasan aseman matkustajamaarissa. Ainakin osa matkustajista siirtyi
Kokkola-Pietarsaaren asemalle. Kuvassa 6 on myds laskettu arvio Vaasan lentoaseman
matkustajamaaristd, mikali asema olisi ollut auki koko vuoden. Tassa arviossa vuonna 2015
toteutuneet matkustajamaarat on jaettu 11 kuukaudelle ja saatu kuukausikeskiarvo on lisdtty
toteutuneisiin matkustajamaariin.

Molemmilla asemilla kotimaan lennot muodostavat suurimman osan matkustajamaarista, mutta
Kokkola-Pietarsaaren asemalla kotimaan matkoja on suhteessa enemman.

Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren lentoasemien
matkustajamaarat
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Kuva 6. Lentoasemien matkustajamadarat vuosina 2010-2015. Liahde: Finavia (2016).

MATKAKETJUT JA EDELLYTYKSET MATKOJEN
KETJUTTAMISELLE

Matkaketjulle ei ole yksiselitteistéa maaritelmaa. Joukkoliikenteessa matkaketju voi tarkoittaa
myo6s yhta matkaa, joka koostuu useamman osavaiheen kokonaisuudesta.
Matkustuskayttaytymistutkimuksissa ja liikenne-ennusteissa matkaketjulla tarkoitetaan yleensa
kahden tai useamman perattaisen matkan kokonaisuutta.

Nykyisia matkaketjuja on hyvin vaikea maaritella ilman laajaa tutkimusaineistoa matkojen
suuntautumisesta. Lahinna voi tarkastella edellytyksia matkojen ketjuttamiselle. Oleellinen osa
tata tarkastelua on joukkoliikenne ja erityisesti joukkoliikenteen seudulliset runkoyhteydet seka
liikenneyhteydet lentoasemille ja Vaasassa myds satamaan.

Merkittava ongelma matkojen ketjuttamiselle kaytettaessa seudullista tai pitkan matkan
joukkoliikennettd, on hairiherkkyys ja mahdollisesti pitkat odotusajat, jotka véahentavat
tallaisten matkaketjujen houkuttelevuutta ja kilpailukykya. Erityisen oleellisia ovat
joukkoliikenteen suuret solmukohdat, joissa eri kulkumuodot yhdistyvat. Matkaketjujen
toimivuuden ja houkuttelevuuden kannalta liityntapysakéinnin mahdollisuus ja aikataulujen
yhteensopivuus solmukohdissa on tarkeaa.



2.1

2.2

Seudullisessa mittakaavassa oleellisin matkaketju on joukkoliikenteen kannalta maaritelty
matkaketju, jossa matka voi koostua useista osamatkoista ja kulkutavoista. Liikenteen
mallintamisessa kaytettavat matkaketjun maaritelmat korostuvat rajoitettujen maantieteellisten
alueiden, kuten kaupunkien, sisélld, joissa eri toimintojen sijainnit muodostavat tarpeita ja
edellytyksia matkojen ketjuttamiselle. Merkittava periaate matkaketjujen tarkastelussa on tavoite
korvata osa henkildautomatkoista vaihtoehtoisilla kulkutavoilla, 1ahinna joukkoliikenteellg,
kavelylla ja pyorailylla. Matkaketjujen merkittavimmat kriittiset tekijat ovat kokonaismatka-aika,
vaihtojen sujuvuus, hairioherkkyys ja liityntédliikenteen edellytykset.

Joukkoliikenne osana matkaketjuja

Joukkoliikenne eri muodoissaan on olennainen osa matkaketjuja. Joukkoliikenteen kayttajien
tarpeet muodostuvat erilaisista tekijoista. Nama tarpeet kuvaavat joukkoliikenteen kayttajan
kayttaytymista ja joukkoliikenteen eri osatekijoiden arvottamista. Tarpeet voidaan luokitella
perustarpeisiin, toiminnallisiin tarpeisiin ja psykososiaalisiin tarpeisiin. Perustarpeet ovat
laajempia ja perustavanlaatuisia yksilén tarpeita, jotka muodostavat matkustustarpeen.

Toiminnalliset tarpeet koskevat joukkoliikennejarjestelman kilpailukykya ja houkuttelevuutta
vaihtoehtoisena lilkkkumismuotona yksityisautoilulle. Toiminnallisten tarpeiden kannalta oleellisia
muuttujia ovat matka-aika ja matkustamisen kustannukset seka joukkoliikennepalvelujen kaytén
helppouden vaikutus joukkoliikenteen matkavastukseen.

Psykososiaaliset tarpeet muodostuvat yksilén preferensseista ja suhtautumisesta
joukkoliikenteeseen. Psykososiaalisia tarpeita omaava joukkoliikenteen kayttdja ei valttamatta
kayttaydy loogisesti ja ns. pehmeadt arvot voivat ohittaa liikkumisen tehokkuuteen liittyvat
tekijat.

Matkatyyppien ja matkustajaryhmien erot taytyy huomioida matkaketjuissa ja matkaketjun eri
osien arvotuksessa yksilon kannalta. Kun matkustustarpeet ovat joustavat, psykososiaaliset
tarpeet korostuvat. Ajallisesti ja paikallisesti sidottujen aktiviteettien synnyttamissa
matkustustarpeissa korostuu liikenteen toiminnalliset tekijat.

TyO- ja tybasiamatkat ovat tyypillisesti aika- ja paikkasidonnaisia. Houkuttelevuuden kannalta
joukkoliikenteen ja matkaketjujen toiminnallisuuden ja luotettavuuden taytyy olla ndissa
matkatyypeissa korkea. Erityisesti matka-aika on tarked muuttuja. Samankaltaisia
matkatyyppeja ovat koulu- ja opiskelumatkat, mutta kyseisissa matkatyypeissa matkustaminen
on tyypillisesti joustavampaa ja matkustamisen kustannusten merkitys on suurempi.

Seudullinen joukkoliikenne

Kuvassa 7 on maakuntien joukkoliikenteen runkoyhteydet seka keskimaaraiset
talviarkivuorokausien vuoromaarat eri seutujen valilla. Kuvassa on esitetty myds lentoasemien
paivittaiset vuoromaarat arkisin Helsinkiin ja Tukholmaan seka lauttayhteys Uumajaan. Paras
joukkoliikenteen maarallinen palvelutaso on yhteysvaleilla Vaasa-Seinajoki, Seinajoki-Kokkola ja
Kokkola-Pietarsaari.

Vaasassa ja Seinadjoella matkakeskukset mahdollistavat juna- ja linja-autoliikenteen
vuorotarjonnan tehokkaan yhdistamisen. Matkakeskukset parantavat yhteysvalin
joukkoliikenteen palvelutasoa ja pienentavat hairidherkkyytta. Kokkolassa ei talla hetkella ole
matkakeskusta, mutta rautatie- ja linja-autoasemat sijaitsevat melko lahella toisiaan. Edella
mainituilla yhteysvaleilla joukkoliikenteen liikenndintiaika on kattava, mika mahdollistaa
pendel6innin joukkoliikenteella. My6s matka-ajat henkiléautoon verrattuna matkakeskukselta tai
asemalta toiselle ovat paadosin kilpailukykyisia riippuen vuoroista. Vuorojen valilla on vaihtelua
matka-ajassa. Vaikka vuorotarjonta on paaosin kilpailukykyista, vuorovalit vaihtelevat runsaasti
paivan aikana.
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Kuva 7. Seudullisen joukkoliikenteen runkoyhteydet seka lento- ja lauttaliikenneyhteydet.

Kuvassa 7 on kuvattu myds joukkoliikenneyhteydet kaupungeista lentoasemille. Vaasan

lentoasemalle on suorat linja-autoyhteydet Vaasasta ja Seindjoelta. Vaasasta on aikataulutettu

paikallislikenneyhteys lentoasemalle ja Seindjoelta on vuoden 2016 alussa alkanut
kutsuperusteinen reittiliikenne Vaasan lentoasemalle.

Vaasasta lentoasemalle on kaksi linjaa ja vuorovali vaihtelee 30 minuutista 2,5 tuntiin. Vaasan
paikallisliikenteen vuorotarjonta ei taysin tue lentoaikatauluja. Vuoroja on arkisin yhteensa 40.
Paikallisliikenteen liikenndintiaika ei kata kaikkia saapuvia ja lahtevia lentoja ja odotusajat
vaihtelevat suuresti. Lahtevien lentojen odotusajat ovat 40-70 minuuttia. Saapuvien lentojen
odotusajat ovat 15-65 minuuttia. My6s tdman hetkiset junaliikenteen aikataulut soveltuvat
Vaasassa huonosti lentoliikenteen aikatauluihin. Paikallisliikennetta hyddyntavissa
matkaketjuissa, joissa saavutaan Vaasaan tai lahdetadn Vaasasta junalla, rautatieaseman ja
lentoaseman valilla matka-ajat ovat nykyisilla aikatauluilla arkisin noin 1-4 tuntia. Osalle
lennoista paikallisliikennetta hyddyntava matkaketju ei ole lainkaan mahdollinen.
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Taulukoissa 1 ja 2 on koottu yhteen Vaasan junaliikenteen, Vaasan lentoaseman reittilentojen ja
paikallisliikenteen aikataulut arkisin. Taulukoiden avulla voi tarkastella paikallisliikennetta
hyédyntavien matkaketjujen edellytyksia Vaasan rautatieaseman ja Vaasan lentoaseman valilla.
Selkeyden vuoksi taulukossa ei ole huomioitu sitd, etta jotkin lentovuoroista liikennéidaan vain
tiettyina viikonpadivina. Taulukon aikataulut ovat talla hetkella voimassa olevat aikataulut.

Taulukko 1. Vaasaan saapuvien junien ja Vaasan lentoasemalta ldhtevien reittilentojen arkiaikataulut
seka paikallisliikenteen arkiaikataulu lentoaseman suuntaan. Ldhde: VR, Finavia, Vaasan
paikallisliikenne.

Saapuvat junat| Paikallislikenne lentoasemalle |Lahtevat reittilennot
Rautatieasema Lentoasema Helsinki = Tukholma
5:45
6:00
6:10
5:48 6:02 6:55
6:48 7:02
7:53 8:07 8:50
8:53 9:07
9:53 10:07 11:00
10:29 10:33 10:50
11:36 13:03 13:20 14:30
13:22 14:03 14:20
14:36 15:03 15:20
16:03 16:20 17:05
16:33 16:50 17:50
17:33 17:50
17:34 18:33 18:50 19:35
19:08 19:33 19:50 20:30
20:33 20:50
20:55
21:00
21:10
23:07

Taulukko 2. Vaasaan saapuvien reittilentojen ja Vaasasta ldhtevien junien arkiaikataulut seka
paikallisliikenteen arkiaikataulu keskustan suuntaan. Ldhde: VR, Finavia, Vaasan paikallisliikenne.

Saapuvat reittilennot| Paikallislikenne lentoasemalta |Lahtevit junat
Helsinki  Tukholma | Lentoasema Rautatieasema
0:40
1:00 5:50
6:20 6:36 7:00
7:20 7:36
8:20 8:36 9:20
8:25 9:20 9:36
10:20 10:36
10:40 11:00 11:16
12:00 12:16 12:20
13:35 13:49
14:05 14:35 14:49 15:00
15:20
15:35 15:49 16:25
16:35 16:49
16:45 17:00 17:16
17:20
17:25 18:00 18:16 18:34
19:00 19:16
19:15 20:00 20:16
20:10
20:30
20:35
21:10 21:15 21:31

Kuljetus Seindjoen ja Vaasan lentoaseman valilla taytyy erikseen tilata ja vuoro ajetaan, mikali
tulee yksikin tilaus. Kuljetuksen hinta on jaettu muutamaan luokkaan etdisyyden perusteella.
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Etdisyys Vaasan keskustasta Vaasan lentoasemalle on noin 11 km ja etdisyys Seindjoen

keskustasta Vaasan lentoasemalle on noin 74 km.

Kokkola-Pietarsaaren asemalle on taksiyhteydet Kokkolasta ja Pietarsaaresta. Kokkolassa
kuljetusta tarjotaan kaikille lIahteville ja saapuville reittilennoille kiintedan hintaan ja
erillistilauksesta matkustaja noudetaan kotiovelta tai vieddan kotiovelle keskustan alueella.
Kuljetus lahtee Kokkolan keskustasta Mannerheimin aukiolta 70 minuuttia ennen koneen l&dhtoa.
Kuljetus lentoasemalta Kokkolan keskustaan lahtee 10-15 minuuttia koneen laskeutumisesta.
Pietarsaaresta taksikuljetus lentoasemalle taytyy tilata kutsutaksina, mutta kuljetuksen hinta on
alennettu. Jokaiselle saapuvalle lennolle tarjotaan sama taksikuljetus Pietarsaaren keskustaan ja
ennakkovaraus ei ole pakollinen. Etdisyys Kokkolasta Kruunupyyssa sijaitsevalle lentoasemalle on

noin 20 km ja Pietarsaaresta noin 32 km.

Vaasan matkakeskuksen ja sataman valilla on paikallisliikenneyhteys, joka on tarjolla kaikille
lahteville ja saapuville lautoille. Jokaista lauttavuoroa kohti liikennéidaan yksi linja-autovuoro.
Lahtevia lauttoja varten linja-auto lahtee matkakeskukselta tunti ennen laivan 1&dhtéa ja
saapuville lautoille linja-auto |dhtee satamasta 10 minuuttia lautan saapumisen jalkeen.

Periaatteessa molemmat lentoasemat ovat saavutettavissa joukkoliikenteella kaikista
maakunnista, mutta matka-ajat voivat olla huomattavan pitkia. Liityntdpysdkoéinti molemmilla
lentoasemilla parantaa henkiléautoliikenteen kilpailukykya lentokentille kuljettaessa.

Taulukossa 3 on vertailtu matka-aikoja maakuntien suurimpien kaupunkien valilla sekd naista
kaupungeista Tampereelle ja Helsinkiin. Joukkoliikenteen matka-aikoja on verrattu henkildauton
matka-aikaan, jotta nahdaan onko joukkoliikenteen matka-aika kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna. Matka-aikakerroin 1,3 on kilpailutason raja alueellisessa joukkoliikenteessa.

Taulukko 3. Matka-ajat maakuntakeskusten vilillda ja maakuntakeskuksista Tampereelle ja Helsinkiin.

Vaasasta

Henkil6auto Linja-auto
Seindjoki 1h 10min  1h 10min - 2h 20min
Kokkola 1h 30min 2h 10min - 3h 35min
Pietarsaari 1h 15min 1h 35min - 2h 20min
Tampere 3h 15min 4h 20min
Helsinki 5h 6h 25min - 7h 30min
Seindjoelta

Henkiloauto Linja-auto
Vaasa 1h 5min 1h 10min - 3h 35min
Kokkola 1h 50min -
Pietarsaari 1h 30min -
Tampere 2h 30min = 3h 20min - 5h 50min
Helsinki 4h 20min 5h 10min - 7h 55min
Kokkolasta

Henkiloauto Linja-auto
Vaasa 1h 35min 1h 50min - 2h 55min
Seinajoki 1h 50min -
Pietarsaari 35min 30min - 1h
Tampere 4h 5h 50min - 9h 5min
Helsinki 5h 50min 7h 30min - 8h 50min

Juna Lentokone*
50min - 60min
2h 20min - 4h 5min
2h 20min - 5h 35min
1h 55min - 4h 25min

3h 30min - 6h 30min 2h 45min

Juna
50min - 60min
1h 5min - 1h 50min
1h 15min - 3h 45min
1h 5min - 3h 10min
2h 40min - 6h 5min

Lentokone*

3h 30min

Juna Lentokone*
2h 35min - 3h 45min
1h 5min - 2h
40min
2h 20min - 3h

3h 55min - 4h 55min 3h

Linja-auto- ja junamatkat tarkoittavat matkakeskusten tai asemien valista matkaa.

Alittaa henkildauton matka-ajan

alle 1,3 kertaa henkildbauton matka-aika

yli 1,3 kertaa henkiloauton matka-aika
*) Lentomatka sisaltaa henkildbautomatkan lentoasemalle, lahtdétarkastukseen kuluvan ajan,
siirtymisen lentokoneesta taksiin tai henkildautoon seka matkan lentoasemalta Helsingin

keskustaan.

Vertailun rajoituksena on, etta linja-auto- ja junaliikenteen matka-ajat ovat matka-aikoja
matkakeskusten tai asemien valilla. Tama ei huomioi alku- ja loppumatkaa, jossa henkildéautolla
on sen joustavuuden takia merkittdva etu. Mahdolliset pitkat alku- ja loppumatkat parantavat
henkildauton kilpailukykya huomattavasti. Lentoliikenteen matka-aika koostuu



henkildautomatkasta lentokentélle, Idhtdselvityksestd ja turvatarkastuksesta, odotusajasta
lentokentdlla, lentoajasta, siirtymisestd lentokoneesta henkildautoon tai taksiin ja ajoajasta
Helsingin keskustaan. Lentomatkan ajoissa on kaytetty oletusta, ettd matkustaja ei ole
suorittanut lahtéselvitysta etukateen tai matkustajalla on ruumaan laitettavia matkatavaroita.
Ajoajat ovat teoreettisia aikoja. Joukkoliikenteen matka-ajat ovat taman hetkisten aikataulujen
mukaisia aikoja. Taulukon 1 junayhteys Pietarsaareen kasittda junayhteyden Pannaisiin ja
junabussiyhteyden Pdanndisista Pietarsaareen. Matka-aikojen vertailussa on kdytetty nopeinta
mahdollista yhteyttd. Todellisuudessa matka-ajat voivat vaihdella vuorosta riippuen.

13
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Kuvassa 8 on linja-autoliikenteen vuoromaarat maakunnittain kuntien ja maakuntakeskusten
valilla. Joukkoliikenteen palvelutaso koostuu useista tekijoistd ja muuttujat ovat erilaisia pitkdn
matkan joukkoliikenteessa kuin alueellisessa joukkoliikenteessa. Vuoromaaraa ja matka-aikaa
voidaan pitda karkeana yleistyksena nykyisestd maadrallisesta palvelutasosta. Muutamasta
kunnasta ei ole lainkaan linja-autoyhteyttd maakuntakeskukseen. Pohjakarttana on kunta-
aineisto, joten tdssa Pedersére kuvaa Pannaistd ja Mustasaari kuvaa Sepdnkylaa. Tama kuva ei
huomioi linja-autovuoroja yli maakuntarajojen. Erityisesti Pohjanmaan maakunnan pohjoisosassa
merkittdva osa matkoista suuntautuu Kokkolaan ja Pietarsaareen ja linja-autoliikenteen
vuorotarjonta on naihin kaupunkeihin parempi kuin Vaasaan.

Linja-autovuorot kuntien ja maakuntakeskusten valilla
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Kuva 8. Linja-autovuorot kuntien ja maakuntakeskusten valilla maakunnittain.

Kuvassa 10 on kaikki maakuntien linja-autoreitit. Verkosto on melko kattava ja kuvasta ilmenee
myds kuntien sisaiset kuljetusreitit. Kyseisen reittiaineiston tyypin takia reittien erottelu ei ole
mahdollista, mutta kuva antaa karkean kasityksen reittiverkoston kattavuudesta.
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Kuva 9. Kaikki alueen linja-autoreitit.

Palvelutason maaralliset kriteerit ovat tarkeita siind, kuinka kilpailukykyinen joukkoliikenne on
yksityisautoiluun verrattuna. Maaralliset kriteerit vaikuttavat huomattavasti kokonaismatka-
aikaan ja matkojen yhdistamisen edellytyksiin. Laadullisilla kriteereilld parannetaan
joukkoliikenteen houkuttelevuutta parantamalla matkustuskokemusta ja kayton vaivattomuutta

Laadullisilla tekijoilla, jotka vaikuttavat vaihtoihin, voidaan myds lyhentaa matkustajan kokemaa

matka-aikaa. Palvelutason eri osien merkitys kayttajalle riippuu hyvin paljon matkan
tarkoituksesta ja koetusta matkavastuksesta. Ty6- ja tydasiamatkoissa korostuu matka-ajan
merkitys. Vapaa-ajan matkoissa pitempi matka-aika on hyvaksyttavampaa ja
matkustuskayttaytyminen on tyypillisesti joustavampaa.

Rautatieasemien saavutettavuus

Suunnittelualueen lapi kulkeva Pohjanmaan rata kuuluu Suomen rataverkon paarataan, joka
kulkee Helsingista Oulun ja Kolarin kautta Kemijarvelle. Seindjoki-Oulu ratakaytavan
kehittamisstrategiassa (Pohjois-Pohjanmaan liitto 2005) visioitiin paarataa parannettavan niin,
ettd junien nopeuksia pystytdan nostamaan ja kapasiteettia liséamaan. Padradan parantaminen
on talla hetkella kaynnissa. Henkil6liikenteen kannalta tarkein tavoite kehittdmisstrategiassa oli
henkildjunien nopeuden nosto jopa 200 km/h. RHK:n madarittelema matka-aikatavoite, joka on
4:20-4:40 Oulusta Helsinkiin. Téama tarkoittaisi Kokkolasta Helsinkiin arviolta noin 3 h 15 min
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(nykyisin 4 h) matka-aikaa ja Seinajoelta Helsinkiin arviolta noin 2 h 15 min (nykyisin 2 h 45
min) matka-aikaa. Seka Seinajoen etta Kokkolan rautatieasemat on maaritelty strategiassa
korkeimpaan luokkaan: asemiksi joilla kaikki junat pysahtyvat. Lisaksi strategiassa on maaritelty
henkiléliikenteen osalta tavoitteita liittyen liityntayhteyksiin, yhdyskuntarakenteeseen, asemiin,
liikennetarjontaan, lippujarjestelmiin ja tiedottamiseen.

Seuraavissa kuvissa on esitetty alueen rautatieasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin.
Kuvassa 11 on kuvattu niiden rautatieasemien saavutettavuutta, joilla pysahtyy Pendolino -juna
ja kuvassa 12 niiden asemien saavutettavuus, joilla pysahtyy Intercity -juna. Kuviin on merkitty
my6s matka-aika junalla kultakin asemalta Helsingin paarautatieasemalle.

Maaliskuun lopussa tulee voimaan uudet rautatieliikenteen aikataulut ja Vaasa Seinajoki
yhteysvalin taajamayhteydet korvataan Intercity -junilla. Ndissa kuvissa ei ole huomioitu
taajama- tai pikajunia.

Pendolino-junan liikennepaikkojen saavutettavuus tieverkkc
(matka-aika hidastein)
I 30 min Yoy
1n LIV SKAY
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5>, Junan matka-aika
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Kuva 10. Pendolino -junan pysdahdysasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin matka-ajan perusteella.
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Kuva 11. Intercity -junan pysdahdysasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin matka-ajan perusteella.

Lentoasemien saavutettavuus

Lentoliikenne seka Vaasan ettd Kokkola-Pietarsaaren lentoasemilta suuntautuu paaasiassa
Helsinkiin ja Tukholmaan. Molemmilta asemilta on lomalentoja Eteld-Eurooppaan ja ainakin
Vaasan lentoasemalta lennetaan kansainvalisia tilauslentoja. Reittilentoja kdytetaan myds
liityntayhteyksind jatkolennoille. Reittilentoja kdyttavien matkustajien padasiallisena matkan
tarkoituksena voidaan todeta olevan tydasiamatkat. Korkeiden hintojen takia reittilennot
Helsinkiin ja Tukholmaan soveltuvat huonosti liityntayhteyksiksi vapaa-ajanmatkoilla. Molemmilla
alueen lentokentilla on merkittéva rooli alueen elinkeinotoiminnalle.

Alla olevassa kuvassa 13 on esitetty alueen lentoasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin.
Vybhykkeilld on kuvattu matka-aikaa lentoasemille tieverkkoa pitkin. Kuvaan on merkitty myds
lentomatkan matka-aika lentoasemalta Helsingin keskustaan. Matka-aikaan on laskettu mukaan
45 min odotusaika lentokentdlléd ennen lennon 1aht6é3a, lentoaika 1 h, 15 min siirtymaaika Helsinki-
Vantaan lentoasemalla ja 30 min matka-aika Helsinki-Vantaalta Helsingin keskustaan. N&in on
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pyritty kuvaamaan mahdollisimman kattavasti todellista tilannetta. Odotusaikaa lentokentalla
ennen |lahtéa voi lyhentaa tekemalla lahtdselvityksen sahkoisesti etukateen, jolloin odotusaika
lyhenee 25 minuuttia. Mikali Helsinki-Vantaan lentoasemalta jatkaa matkaa Helsingin keskustaan
taksin sijasta joukkoliikenteelld, matka-aika on hieman pidempi. Paikallisliikenteelld matka-aika
kasvaa noin 20 minuuttia.

Lentoasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin CALAJOKI OULAINEN
(matka-aika hidastein) :

[ 30min
Cd1n

[ 1h30min
2

Matka-aika
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Kuva 12. Lentoasemien saavutettavuus tieverkkoa pitkin matka-ajan perusteella.

Taulukossa 2 on asukkaiden maara alle 30 minuutin, 30 minuutin - 1 tunnin seka 1-1,5 tunnin
matka-ajan padssa lentoasemista ja alle 30 minuutin ja 30 minuutin - 1 tunnin matka-ajan
pddssa maakuntakeskustojen rautatieasemista. Matka-aika kuvaa matka-aikaa henkil6autolla.
Vaestdémaara Vaasan lentoaseman vaikutusalueella on huomattavasti suurempi kuin Kokkola-
Pietarsaaren lentoaseman vaikutusalueella. Erot vaestémaarissa eivat kuitenkaan ole yhta suuret
kuin erot Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren lentoasemien matkustajamaarissa. Vaasan
lentoaseman vaikutusalueella on noin 2 kertaa enemman vaestda kuin Kokkola-Pietarsaaren
vaikutusalueella. Vastaavasti Vaasan lentoasemalla on noin 4 kertaa enemman matkustajia kuin
Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalla. Varmasti osittain matkustajamaéarien eroja selittaa
kansainvdlinen yritystoiminta ja parempi yhteystarjonta.
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Taulukko 4. Vaeston maara matka-aikavyohykkeittdin lentoasemilta ja maakuntakeskuksien
rautatieasemilta. Lahde: Tilastokeskus, ruututietokanta 2013.

Etdisyys asemasta  Vdestomadara Yhteensa

Vaasan lentoasema 0-30min 95151
30min - 1h 56341 151492
1h - 1h 30min 115854 267346

Kokkola-Pietarsaaren lentoasema 0-30min 72874
30min - 1h 41291 114165
1h - 1h 30min 52321 166486

Kokkolan rautatieasema 0-30min 61400
30min - 1h 46260 107660

Seindjoen rautatieasema 0-30min 85158
30min - 1h 74274 159432

Vaasan rautatieasema 0-30min 95432
30min - 1h 20963 116395

Kotimaan lentoliikenteen kanssa kilpailevat kulkumuodot

Kotimaan lentoliikenteen kanssa kilpailevina kulkumuotoina voidaan pitaa Pendolino -junaa ja
jossain maarin Intercity -junaa seka henkildautoa. Oletettavasti suurimmat painoarvot
kulkutavan valinnassa on aikataulujen yhteensopivuudella ja matka-ajalla. Aikataulujen
yhteensopivuus vaikuttaa merkittavdsti kokonaismatka-aikaan. Muita tarkeita valintaan
vaikuttavia tekijoitd ovat kulkutavan luotettavuus ja matkan hinta. Matkan hinta kulkutavan
valinnassa painottuu vapaa-ajan matkustajilla, kun taas ty6asiamatkoilla hinta jéa hieman
pienempaan rooliin. Naiden lisdksi kulkutavan valintaan vaikuttavat monet muut seikat, kuten
mahdollisuus tehda matkan aikana téitd. Taman takia juna tai bussi voidaan valita usein
matkustusmuodoksi ennen lentokonetta tai omaa autoa, vaikka matkustaminen silloin kestaisikin
hieman kauemmin.

Lento- ja rautatieasemien saavutettavuuden perusteella voidaan tarkastella kulkumuotojen
kilpailuasetelmaa Helsingin keskustaan suuntautuvilla matkoilla. Maaraavaksi tekijaksi on oletettu
matka-aika.

Taulukossa 3 on matka-aika Helsingin keskustaan kaupungeittain eri kulkutavoilla. Matka-aika on
laskettu puolen tunnin tarkkuudella kuvissa 11-13 esitettyjen saavutettavuusvydhykkeiden
perusteella.

Kokkolan lahialueilta nopein kulkutapa Helsinkiin on lentéa@ Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalta.
Lentoasema keraa matkustajia myos Kokkolan pohjoispuolelta Kalajoelta ja Ylivieskasta asti.
Naiden pohjoispuolisilla alueilla matkustajista kilpailee Oulun lentoasema. Vaasan lentoasema
keraa matkustajat Vaasan lahialueilta Seinajoen lahistdlle asti. Seindjoelta ja Seindjoen
itdpuolelta kuitenkin Pendolino-juna on nopeampi kulkutapa, kun maaranpaa on Helsingin
keskustassa. Kristiinankaupungissa ja Narpiossa henkildauto alkaa olla kilpailukykyinen matka-
ajassa muihin kulkutapoihin ndhden. Henkildauton matka-aikaan on laskettu mukaan 15
minuutin tauko. Lento- ja junamatkoihin on laskettu matka-aika asemalta maaranpaahan seka
30 min liityntamatka kotoa asemalle.
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Taulukko 5. Matka-aika Helsinkiin eri kulkutavoilla

Matka-aika Helsinkiin (puolen tunnin tarkkuudella, vydhyketarkastelun perusteella)

Kristiinankaupunki

Asemapaikka Lentokoneella |Pendolinolla Intercitylla Autolla
Kalajoki 5 h (Kokkolasta) 6 h (Kokkolasta)
Ylivieska 5 h 30 min 6 h

Kannus 5 h (Kokkolasta) 5 h 50 min
Kokkola 4 h 30 min 5 h 30 min
Pietarsaari 4 h 30 min 5h
Uusikaarlepyy 5h

Vaasa 5h

Kauhava 4 h 4 h 30 min
Lapua 3 h 30 min 4 h 20 min
Seindjoki 3 h 30 min 3 h 45 min
Kurikka 3 h 30 min 3 h 45 min
Narpié 4 h 15 min (Seindjoelta) (4 h 45 min

4 h 15 min (Seindjoelta)

_ Matka-ajaltaan nopein vaihtoehto

Matka-ajaltaan 2. nopein vaihtoehto
Matka-ajalta 2. hitain vaihtoehto

_ Matka-ajaltaan hitain vaihtoehto

Alla olevassa kartassa on esitetty alueet, joilta matka-aika on lyhyin lentden Vaasan tai Kokkola-
Pietarsaaren lentoasemilta ja alueet, joilta matka-aika on lyhyin Pendolino —junalla Seindjoen
rautatieasemalta. Valkoisilla alueilla henkildauto on nopein vaihtoehto tai matka-aikojen ero on
niin pieni, etta ei voida maaritelld matka-ajan kannalta parasta kulkutapaa. Tarkastelu koskee
Helsingin keskustaan suuntautuvia matkoja eika huomioi syéttéliikennettd Helsinki-Vantaan
lentoasemalle ja jatkoyhteyksia sielta.
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Kuva 13. Helsinkiin suuntautuvien matkojen kulkumuoto kun maaraavana tekijana on matka-aika.

Mikali Seindjoki-Oulu ratakaytavan kehittamisstrategiassa maaritellyt tavoitteet junaliikenteelle
toteutuvat ja matka-aika Pendolinolla lyhenee entisestaan, vahvistaa rautatieliikenne asemaansa
maakuntien alueilla. Vapaa-ajan matkustajat, joille matkan hinta on matka-ajan lisaksi tarkea
tekija, valitsevat todenndkoisesti jo nyt useammin junan kulkutavaksi. Lentoliikenne palvelee
kuitenkin my6s Seinajoen lahialueilta niitd matkustajia, jotka lentavat Tukholmaan tai joilla on
jatkolento Helsinki-Vantaan lentoasemalta. Taytyy huomioida, etta mikali [ahtétarkastus tehdaan
etana ja matkustajalla on mukana vain kasimatkatavarat, lentojen matka-aika lyhenee ja matka-
ajan kannalta kannattava alue lentoasemien ympaérilla laajenee. Tama koskee erityisesti
tybasiamatkoja.

Liitteen 1 kuvassa on toteutettu tarkastelu Vaasan ja Oulun lentoasemien saavutettavuudesta
tieverkkoa pitkin tilanteessa, jossa Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalta ei ole lentoyhteyksia.
Siita kay ilmi Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman merkitys matka-aikaan Kokkolan seudulta.
Koska ajoaika henkildautolla Kokkolasta Vaasan lentoasemalle on melkein kaksi tuntia, tulisi
Kokkolasta olemaan lyhyempi tai suurin piirtein sama matka-aika Helsingin keskustaan lentden
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kuin Pendolino -junalla. Tama tarkoittaisi ettd Kokkolan seudulta todenndkdisesti siirtyisi Vaasan
kenttda kayttdmaan ne matkustajat, joiden madranpaa on Tukholma tai joilla on jatkolento
Helsinki-Vantaan lentokentdltd. Kuvasta nahddaan, ettd muualla Keski-Pohjanmaalla ajoaika
Vaasan ja Oulun lentoasemille olisi tdssa tilanteessa |dhes sama.

Erityisesti alueiden elinkeinoelaman kannalta kansainvdliset lentoyhteydet, mukaan lukien
liityntayhteydet Helsinki-Vantaalta, maakuntien lentoasemilta ovat erittdin tarkeita.
Kansainvalisten matkojen osalta matka-aikasddstot voivat olla huomattavia lennettdessa
maakuntien lentoasemien kautta. Kansainvalisissad vapaa-ajanmatkoissa matka-ajalla on
pienempi merkitys ja yhteystarjonnan seka kustannusten merkitys kasvavat.

Pitkien matkojen ketjuttamisen edellytykset

Paras seudullisen joukkoliikenteen palvelutaso on kehityskaytavilla ja maakuntakeskuksien
kautta on parhaat edellytykset seudullisten matkaketjujen ja lentoliikennettd hyddyntavien
matkaketjujen muodostamiselle. Joukkoliikenteen runkoyhteydet tukevat parhaiten tyo- ja
tybasiamatkoja joukkoliikenteelld. Lento- ja junaliikenneyhteydet parantavat joukkoliikenteen
palvelutasoa paakaupunkiseudulle erityisesti maakuntakeskustoista. Lento- ja rautatieliikenne
yhdessa vahentavat paakaupunkiseudulle suuntautuvien ty6- ja tydasiamatkojen
hadiriherkkyytta parantavat pitkdn matkan matkaketjujen luotettavuutta. Joukkoliikenneyhteydet
lentokentille parantavat niiden saavutettavuutta.

Lentoasemien saavutettavuus on henkiléautolla hyva ldhes koko maakuntien alueella ja
liityntayhteydet joukkoliikenteelld ovat hyvat Kokkolasta ja Pietarsaaresta Kokkola-Pietarsaaren
lentoasemalle ja Seindjoelta Vaasan lentoasemalle. Nama yhteydet mahdollistavat sujuvat
matkaketjut kyseisista kaupungeista lentoasemille. Vaasassa liityntdyhteydessa lentoasemalle on
kehitettavaa.

MATKAKETJUJEN KEHITTAMISKOHTEET MAAKUNTIEN
ALUEELLA

Tassa luvussa tarkastellaan aiempien lukujen tarkasteluun pohjautuen mahdollisia matkaketjujen
kehityskohteita ja lisatutkimustarpeita.

Joukkoliikenteen solmukohdat

Seudullisen joukkoliikenteen merkittavimmat solmukohdat ovat kaupunkien matkakeskukset.
Vaasassa ja Seindjoella matkakeskusten laadullinen palvelutaso on hyva. Molemmat
matkakeskukset olisi hyva sitoa paremmin paikallislikenteeseen. Tama edellyttaisi linja-
autoliikenteen terminaalitoimintojen kehittamista, mutta terminaalien toteuttamisedellytykset
saattavat olla heikot tiiviisti rakennetussa ymparistdssa.

Kokkolassa palvelukokemusta joukkoliikenteessa parantaisi matkakeskus rautatieaseman
yhteydessa. Matkakeskus parantaisi matkaketjujen laadullista palvelutasoa. Kokkolan
matkakeskus etenee asemakaavahankkeena, joten se toteutunee tulevaisuudessa.

Maakuntien alueella voisi tarkastella myds pienempien solmukohtien kehittamista esimerkiksi
pienemmilla rautatieasemilla ja merkittavilla linja-autoliikenteen pysakeilla, jolloin pienemmat
kunnat voitaisiin liittaa tehokkaammin joukkoliikenteen runkoyhteyksiin. Linja-autoliikenteen
runkolinjojen linjastoissa voitaisiin paikoin mahdollistaa nopeammat runkoyhteydet
keskuskaupunkien valille hyédyntamalla pikavuoroja. Lahinna tdma koskee yhteysvalia Vaasa-
Kokkola, jossa palvelutasoa voitaisiin parantaa lisaéamalla pikavuoroja ja jarjestamalla
liityntaliikennetta yhteysvalin paapysakeille esimerkiksi taksikuljetuksina. Talla hetkelld Vaasa-
Kokkola -yhteysvalilla on vain yksi pikavuoro arki-iltaisin Kokkolasta Vaasaan.

Aikataulutus

Erityisesti Vaasan lentoaseman saavutettavuus joukkoliikenteella on osittain melko heikko
nykyisten aikataulujen takia. Maakuntakeskuksissa tulisi tarkastella joukkoliikennejarjestelmaa
kokonaisuutena ja pyrkia aikataulutuksella ja vuorotarjonnalla parantamaan matkojen
ketjuttamisen edellytyksia. Lento- ja juna-aikatauluja on hankala muuttaa, mutta paikallis- ja
liityntaliikennetta voidaan sopeuttaa tukemaan paremmin pitkan matkan runkoyhteyksia.
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Alyliikennesovellusten vaikutusmahdollisuudet

Alyliikenteen sovellukset voivat merkittdvésti parantaa matkaketjujen houkuttelevuutta ja
vahent&a eri kulkumuotojen vélisten rajapintojen ongelmia. Alyliikenneala kehittyy Suomessa
nopeasti ja erilaisia matkaketjuihin liittyvia hankkeita on kaynnissa. Merkittavin etu naissa
sovelluksissa liittyy informaation siirtoon. Toimiva matkaketju edellyttad, etta matkustaja saa
informaatiota matkasta ja sen osista kaikissa matkaketjun vaiheissa, ennen matkaa, matkan
aikana ja matkan jalkeen. Oleellista on, ettd informaatio tuodaan matkustajan luo ja
informaatiota on saatavilla yli rajapintojen. Alyliikennesovelluksista voisi olla erityisen paljon
hyétya harvaan asutuilla seuduilla, joissa joukkoliikenteen tuottamisen edellytykset ovat
heikommat.

Selkeimmin tdma voisi toimia, jos ulkopuolinen osapuoli kerdisi informaation eri osapuolilta ja
koko matkaketjua koskeva tieto olisi saatavilla samasta paikasta. Oleellisin informaatio on
vaihtoehtoiset kulkumuodot, aikataulut, kartat reiteista ja pysdkeista seka hairidtiedot.

Taman luonnollinen laajennus olisi maksupalvelu, jossa matkustaja voi maksaa kaikki
matkaketjun matkat yhdella kertaa. Maksupalvelun voisi laajentaa koskemaan myés esimerkiksi
liityntapysakaointia.

Tallaiset alyliikennesovellukset edellyttavat yhteistyota ja sitoutumista eri osapuolilta. Tarkemmat
vaikuttavuusarviot edellyttaisivat lisatutkimuksia.

Matkaketjut merkittaviin vapaa-ajankohteisiin

Maakuntien alueilla tai niiden valittdmassa laheisyydessa on lukuisia merkittavia vapaa-
ajankohteita. Naistd merkittdvimmin matkustajia attrahoi UNESCO:n maailmanperintdékohde
Mustasaaressa, Power Park Alahdrméssd, Ahtérin eldinpuisto ja Kalajoen hiekkas&rkat. Naihin
kohteisiin suuntautuu paaasiassa vapaa-ajanmatkoja ja matkustajamaarissa on kausivaihtelua.

Kohteet eividt sijaitse joukkoliikenteen runkoyhteyksien valittdmassa |dheisyydessa ja voidaan
olettaa, etta valtaosa matkoista tehdaan henkildautoilla. Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen
ndihin kohteisiin siirtaisi ainakin osan henkiléautomatkoista joukkoliikenteeseen tukeutuviin
matkaketjuihin. Parhaiten tdma on toteutettavissa yhdistamalla merkittavat vapaa-ajan kohteet
joukkoliikenteelld lahimpiin kaupunkeihin. Liikenndinti voisi ainakin aluksi olla kutsuohjattua,
jotta voidaan maaritella joukkoliikennepalvelun kysynta. Mikali kysyntaa on riittdvasti, voidaan
siirtya kausittaisiin aikataulutettuihin kuljetuksiin. Tallaisiin kohteisiin suuntautuvien matkojen
lahtopaikkojen maarittaminen edellyttaa kyselytutkimusta.

Nailld vapaa-ajankohteilla voisi olla myds kasvavassa maarin vaikutus alueen lentoasemien
kansainvalisten matkustajien maariin. On melko epatodennakdista, ettda matkustaja saapuu
ulkomailta lentden tai laivalla pelkastaan kaydakseen yhdessa vapaa-ajankohteessa. Eri vapaa-
ajankohteet tulee ottaa voimakkaammin mukaan alueellisen matkailun kehittamiseen yhtena
kokonaisuutena. Tama edellyttaa toimivia joukkoliikenneyhteyksia vapaa-ajankohteisiin, jolloin
vapaa-ajanmatkailijat voivat helposti matkustaa ilman henkildauton kayttétarvetta. Merenkurkun
laivaliikenteen tulisi olla osana tata kehittamista.
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LIITE 1

Vaasan ja Oulun lentoasemien saavutettavuus
tieverkkoa pitkin (matka-aika hidastein)
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