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1. Johdanto

Selvityksen tavoitteena oli kokonaiskasityksen
muodostaminen kolme maakuntakeskusta
yhdistdvan yhteysvalin liikenteesta ja vaylien
kehittamistarpeista. Yhteysvali koostuu
valtatiesta 18 seka ratayhteydesta Vaasasta
Seinajoelle ja sieltd Ahtérin ja Haapamaen
kautta Jyvaskylaan.

Tyo6ssa tarkasteltiin yhteysvalin henkil6- ja
tavaraliikennevirtoja niin tieliikenteessa kuin
raiteilla. Liikennepalveluiden osalta huomioitiin
seka linja-autoliikenne etta junaliikenne.

Tyo6n taustalla oli tunnistettu tarve tarkastella
yhteysvalia ja sen kehittamistarpeita
kokonaisuutena.

Ty toteutettiin syksylla 2021 ja viimeisteltiin
alkuvuonna 2022. Tyd toteutettiin
vuorovaikutteisesti alueen kuntien ja muiden
sidosryhmien kanssa ja toimenpideohjelma
edustaa alueen nakemysta yhteysvalin
kehittamistarpeista.

Tyo6n tilaajina toimivat Etela-Pohjanmaan, Keski-
Suomen ja Pohjanmaan liitot. Ty6ta ohjasi
Vaasa-Seindjoki-Jyvaskyla liikkennekaytavan
seurantaryhma, joka koostui edelld mainittujen
liittojen lisaksi alueen kuntien edustuksesta.
Lisaksi muita sidosryhmid, kuten alueen
yliopistojen ja elinkeinoelaman edustajia oli
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kutsuttuna vuorovaikutustilaisuuksiin.

Ohjausryhman puheenjohtajana toimi
kansanedustaja Mikko Savola. Lisdksi
ohjausryhmaan kuuluivat seuraavat henkilot:
Etela-Pohjanmaan liitosta Antti Saarteenoja ja
Jani Palomaki, Keski-Suomen liitosta Markus
Erkkila ja Hanna Kunttu, Pohjanmaan liitosta
Tero Voldi ja Ann Holm, kansanedustajat Petri
Honkonen, Joakim Strand, Piritta Rantanen,
Mikko Ollikainen ja Riitta Makinen, Vaasasta
Tomas Hayry ja Markku Jarveld, Mustasaaresta
Rurik Ahlberg ja Mikael Alaviita, Isokyrdsta Tero
Kankaanpaa ja Petri Hanninen, Laihialta Jari
Mansikka-aho, Seindjoelta Esa Nuottivaaara ja
Juha Takamaa, Alavudelta Lasse Anttila ja Liisa
Heinamaki, Kuortaneelta Teemu Puolijoki,
Ahtéristd Jarmo Pienimé&ki, Virroilta Henna
Viitanen, Multialta Arto Kummala, Petdjavedelta
Hanna Hautamaki ja Mikko Latvala, Keuruulta
Lauri Oinonen, Timo Maatta ja Noora Pajari,
Jvaskylasta Lasse Leppa, Etela-Pohjanmaan
kauppakamarista Petra Piiroinen ja Tomi
Kohtanen, Vaylavirastosta Aimo Huhdanmaki ja
Juuso Kummala, Trafcomista Marko Maenpaa ja
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksesta Anders
Ostergard ja Jarmo Salo sekd Keski-Suomen
ELY-keskuksesta Kari Keski-Luopa ja Minna
Immonen.

Selvityksen laati Sitowise Oy, jossa

projektipdallikkdéna toimi Katja Kaartinen,
tieliikenteen asiantuntijana Mika Savolainen,
raideliikenteen asiantuntijana Anne Herneoja ja
vaikutusten arvioinnin asiantuntijana Ossi
Lindfors.
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2. Liikkkumisen ja kuljetusten nykytila

2.1 Aluerakenne on verkottunut

Yhteysvali jakautuu kolmeen noin 80 km
pituiseen paikallisempaa liikennetta palvelevaan
yhteysviliin: Vaasa-Seinajoki, Seindjoki-Ahtéri
ja Keuruu/Multia-Jyvaskyla. Alueen vaestd on
keskittynyt maakuntakeskuksiin seka
muutamiin kuntakeskuksiin ja taajamiin.
Maakuntakeskuksissa on myds huomattava
osuus yhteysvalin asiointi- ja ostospalveluista.

Aluerakenteeltaan suurin osa Vaasa-Seinajoki
yhteysvalista on kaupunkien laheista maaseutua
ja Seinajoki-Jyvaskyla yhteysvalista taas

Vaasa

Seinajoki-
Ahtari
80 km

. Ylistaro

Laihia Seinajoki

Vaasa- b‘\:“{ SN
Seinajoki Mows
80 km

Seinajoki-

Jyvaskyla

190 km

Haapamaki Keuruu

Kuva 1. Yhteysvalin kokonaispituus on noin
270 km ja se jakautuu lyhyempiin paikallisen
liikenteen yhteysvaleihin.
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60 km
N Multia
Wi " Jyvaskyla

Petajavesi

harvaan asuttua maaseutua ja ydinmaaseutua.
Yhteensa yhteysvalin kunnissa on noin 350 000
asukasta.

Yhteysvali kulkee kuuden tydssakayntialueen
kautta: Vaasan, Seindjoen, Alavuden, Ahtérin,
Keuruun ja Jyvaskylan. Ty6paikat ovat
keskittyneet maakuntakeskuksiin seka
suurimpiin taajamiin. Tydssakaynti on
verkottunutta ja ylittaa kuntarajat.
Joukkoliikenteen nakdkulmasta
pendeldintimaarat ovat pienehkdja. Suurimmat
maarat ovat maakuntakeskusten
naapurikunnista maakuntakeskuksiin.

Multia-
Jyvaskyla

Haapamaéki-
Jyvaskyla
75 km

mukaisesti. Lahde: SYKE.

Vaest6 (31.12.2020)
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Kuva 3. Yhteysvalin aluerakenne kaupunki-maaseutu-luokittelun

Kuva 2. Vaestd yhteysvalin varren kunnissa on
keskittynyt maakuntakeskuksiin. Léhde: Tilastokeskus.

Kaupunki-maaseutuluokitus

- Sisempi kaupunkialue
- Ulompi kaupunkialue
- Kaupungin kehysalue
- Maaseudun paikalliskeskukset
- Kaupungin laheinen maaseutu

Ydinmaaseutu

- Harvaan asuttu maaseutu

Kunnat (2019)
[ ]
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Kuva 4. Varsinaiset tydssakayntialueet Valtioneuvoston kanslian
julkaiseman raportin (2017) mukaisesti. Varsinainen tydssakayntialue:
Jos alueella asuu vain 500 tydllista, pitéa vahintdan 80 %:n kayda
tdissa samalla alueella. Jos alueella asuu 8000 tydllista, riittaa etta
naista vahintadan 66 % kay tdissa samalla alueella. Lahde:
Toiminnallisen alueet ja kasvuvybhykkeet Suomessa (VNK 2017).

Seinajoki — Alavus - Ahtéri
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Kuva 6. Seindjoen, Alavuden ja Ahtérin pendeldintim&arat. Lahde:
Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestamisen edellytyksistad (2018)

Kuva 5. Keuruun, Petdjaveden ja Jyvaskylan pendeldintimaarat. Multian
ja Jyvaskylan valiset pendeldintimaarat ovat alle 100. Lahde: Selvitys
alueellisen junaliikenteen jarjestamisen edellytyksista (2018)

Vaasa — Laihia — Isokyr0 - Seindjoki

Pendeldivien lukumaara 2014
(sis. kaikki kulkumuodot)

-
= ’ Kunnan nimija asukasluku 2016
25km >

VEELE]
(67 620)

Seinajoki
(62 052)

Kuva 7. Vaasan, Laihian, Isonkyrdn ja Seindjoen pendeldintimaarat. Lahde:
Selvitys alueellisen junaliikenteen jarjestamisen edellytyksista (2018)
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Yliopistot sijaitsevat yhteysvalin paissa
Vaasassa ja Jyvaskylassa, minka lisaksi
Seinajoella on neljan kumppaniyliopiston
muodostama yliopistokeskus. Ammattikoulut

sijaitsevat maakuntakeskuksissa ja Ahtérissa.

Raideliikenteessa Vaasa-Seinajoki valilla

on nykyaan vain yksi pysahdyspaikka,
Tervajoki, jonka matkustajamaara on
yhteysvalin muihin asemiin ndhden korkea,
mutta maakuntakeskuksiin verrattuna pienehka.

Lukioita taas on helminauhamaisesti

Seinajoen ja Jyvaskylan valilla 2.
junaliikenteesta osan on tunnistettu olevan
paikallisliikennetta: erityisesti Keuruun ja
Jyvaskyldn valilla sekd Seindjoen ja Ahtérin
valilla.

1 el ‘Eé‘Ostrobothma 58
yhteysvalin varrella. Fmer Nyarity &) S
. . . (KVL) a - Lestijari
2.2 Ihmisten liikkuminen tukeutuu autoon alle 2000 ¥ »
2000 - 4000 ' i = =
s . . .. .. 4000 - 8000 78 '
Yhteysvilin paikallisessa liikenteessa korostuvat e 08 L5501 = >
tydssakayntialueet. Valtatielld 18 paikallisessa " i
lilkenteessa korostuvat Jyvaskyla—-Petajavesi-, N Lo Lappojan ’
Ahtari-Alavus seka Vaasa-Seinajoki-valit. : " g
. . .. . .. . - Aajarvi 15} )
Paikallinen liikenne koostuu arjen ty6- ja R ’
opiskelumatkoista, ostos- ja asiointimatkoista A
" . . . |697}
seka harrastus- ja vapaa-ajan matkoista. ingjoki Kt L)
T¢ @ i (P R 5
Kurikka Saapyifdjarvi
Vaasa ’ Aanekoski
| L = 5 e = — R
676
"
i Yliopisto [ Laukaa
Ammattikorkeakoulu Krisiinankaupunki ( ) @) : &0
Lukio ) "
A Ammattikoulu JJeom GH X by “ﬁwésma
[273,4 Leppavesi
Jyvéskyld 5 Parkano Helvetinjarven Mantta o
. Kansallispuisto Korpilahti
Hopamski  Keurww  petgaves “ FEEEEL) ‘ 0 510 20 Kilometers
133m 166 Jamsankoski
n L A . s R National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI‘/NASA‘ USGS; Esri, NLS, NMA, USGS
i Jms3 & vaylavirasto, Tierekisteri 2022

Kuva 8. Oppilaitosten sijainnit yhteysvalilla.

Centrar

Kuva 9. Valtatien 18 liikennemaarat 2019. Lahde: Vaylavirasto, taustakartta: MML.



Vaasa

1800

Maakuntakeskusten valilla on valtakunnallisesti
tunnettuja matkailukohteita, kuten Kyrd
Distillery Isossakyrdssa, Tuurin kyldkauppa ja
Ahtérin eldinpuisto, Hoyryveturipuisto
Haapamaella sekda UNESCONn maailmanperinto-
kohde Petajaveden vanha kirkko.

Lisaksi laivayhteys Vaasasta Uumajaan 2.
ja lentoyhteys Vaasasta Tukholmaan
houkuttelevat matkustajia laajemmalta
vaikutusalueelta. Myds yhteysvalin
maakuntakeskuksissa on monenlaista
matkailutarjontaa.

Seinajoki

25 Jyvaskyla

3005

Parkano

Kuva 10. Kaukoliikenteen matkat (1000 matkaa)
vuonna 2019. Lahde: Vaylavirasto.

Yhteysvalin valiasemien matkustajamaarat
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Kyré Distillery on ruistislaamo, joka sijaitsee
muutaman sadan metrin paéasséa valtatielta 18.
Matkaa lahimmaélle junaliikenteen asemalle
(Tervajoki) on noin 12 km.

Tuurin kyldkauppa sijaitsee
noin 300 metrin paassa
Tuurin rautatieasemalta ja
aivan valtatien 18 varrella.

AHTARI Z6O

Ahtérin eldintarha sijaitsee
noin 1,2 kilometrin
kévelynmatkan paassa
Eldinpuisto Zoo
-rautatieasemalta ja
valtatieltd 18. Vuosittain

vierailijoita noin 150 000.
Lentoyhteys Tukholmaan

Vaasan lentoaseman kautta

Laivayhteys Uumajaan Vaasan
sataman kautta

X

Jyvaskyla

Haapamé&en héyryveturipuisto — =) m}‘i‘iﬁﬁiiiﬁﬁjﬁ; 3

sijaitsee noin 300 metrin Hoopamtki  Keuuu  Petsis o
paassa Haapaméen \ Petdjéveden vanha
kirkko sijaitsee noin 1
km paassa

rautatieaseman vieressa.
Petajaveden

rautatieasemalta.

Petajavesi

Kuva 11. Yhteysvalin juna-asemien matkustajamaarat vuonna 2019 pois
lukien maakuntakeskukset. Osa Haapamaen, Keruun ja Petdjaveden
matkustajia on Oriveden suunnan yhteyksien matkustajia. Lahde: VR.
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Kuva 12. Yhteysvalin maakuntakeskusten ulkopuolisia tunnettuja matkailukohteita ja kansainvalisen
liilkenteen solmupisteita. Muokattu Idhteesta: Selvitys alueellisen junaliikenteen toimintaedellytyksista

(2018).
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Kaytettavissa olevien tietojen perusteella on
muodostettu karkea suuruusluokka-arvio
yhteysvalin pitkamatkaisesta liikkumisesta
huomioiden kaikki kulkumuodot. Luvuissa eivat
ole mukana paikallisen liikenteen matkat (esim.
Ahtari - Sein&joki tai Haapamaki-Jyvaskyla).

Merkittava osuus yhteysvalin
maakuntakeskusten valisesta liikenteesta
sijoittuu Vaasan ja Seinajoen valille.
Junaliikenteelld on myo6s merkittava
kulkutapaosuus talla yhteysvalilla. Yhteysvalilla
onkin hyva vuorotarjonta.

17 %
(560 000 matkustajaa)

/.FEQ

Vaasa

Seindjoki

4

Vaasa-Seinajoki
junamatkustajista
arviolta 20-25 % jatkaa
matkaansa Seindjoelta
etelddn / saapuu etelan
suunnasta ja jatkaa

Vaasaan.

G

83 %

(2 810 000 matkustajaa)

0,2 %

(8 000 matkustajaa)

2 %
(12 500 matkustajaa,
Haapamaen kautta)

Jyvaskyla

98 %

(530 000 matkustajaa)

VR:n tilastoista tehdyn karkean arvion 2.
perusteella noin 20-25 % Vaasa-Seinajoki-
yhteysvalin matkustajista jatkaa matkaansa
Seinajoelta eteldan tai saapuu eteléan suunnasta
jatkaen Vaasaan.

Seinajoen ja Jyvaskylan valilla (Haapamaen
kautta) junaliikenteen kulkutapaosuus on hyvin
pieni. Yhteysvalin junaliikenteen vuorotarjonta
on mydskin pienta.

Koko yhteysvalilla linja-autoliikenne palvelee
lahinna paikallista liikennetta. Todennakdisesti
Vaasan ja Seinajoen valilla on hieman myds
pitkdmatkaista linja-autoliikenteen matkustusta,
mutta tarkasta maarasta ei ole tietoa.

Jyvaskylan ja Seindjoen valilla ei ollut vuonna
2021 lainkaan pitkamatkaista linja-
autoliikennetta. Lyhyempaa, paikallista linja-
autoliikennetta, joka palveli paaasiassa
koululaisia, opiskelijoita ja ty6ssakayvia sen
sijaan oli tarjolla.

Maakuntakeskusten valisessa liikenteessa
pendeldinnilld on merkittdva rooli vain Vaasan ja
Seinajoen valilla. Talla valilla se muodostaa
matkoista arvioilta maksimissaan noin 10 %.

Kuva 13. Pitkédmatkaisen maakuntakeskusten valisen liikenteen suuruusluokka-arvio matkamaarista. Henkildautoliikenteen matkustajamaara on arvioitu Vaylaviraston KVL-
tietojen (2019) perusteella, junaliikenteen matkustajamaara Vaylaviraston Rautatietilaston tietojen (2019) perusteella ja linja-autoliikenteen maara vuoromaaratietojen
perusteella (2021). Luvut kuvastavat suuruusluokkia ja ne ovat matkoja yhteen suuntaan, eivat menopaluu-maaria. Luvut eivat sisalla paikallista liikennetta.



Muilta osin yhteysvalin pitkdmatkainen
liikkuminen on tydasia-, opiskelu-, vierailu-,
ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkustusta.
Tarkempaa tietoa matkojen tarkoitusten
jakaumasta ei ole saatavissa.

2.3 Elinkeinoelama kuljettaa tieverkolla

Alueen elinkeinorakenteessa korostuu high tech
—teollisuus, joka ei tuota suuria tonnimaaraisia
kuljetuksia. Lisaksi alueella on paljon pienia ja
keskisuuria yrityksia, jolloin kuljetusvirrat
hajaantuvat yksittaista tuotantolaitosta
enemman.

Yhteysvalilld on jonkin verran
rautatiekuljetuksia, erityisesti Jyvaskylan ja
Seindjoen valisella osuudella. Tuoteryhmina
yhteysvalin rautatiekuljetuksissa korostuvat
metsa- ja metalliteollisuuden kuljetukset.

Vaylavirasto on tunnistanut vuonna 2018
julkaistussa selvityksessa (11/2018), etta
yhteysvalilla on kaksi kunnostettavaa
raakapuun kuormauspaikkaa (Alavus ja
Haapamaki) seka tarve yhdelle uudelle
kuormauspaikalle Seindjoen seudulle.
Petdjaveden kuormauspaikalle ei ole osoitettu
tarpeita.

Alavuden kuormauspaikan tarvitsemien
korvausinvestointien kustannusten on arvioitu

Vaasa-Seinajoki

Pendelsintimaksimi 10 %o matkoista
(330 000 matkaa).

Vaasa Todennaksisempi arvio 2—8 %o.

Loput (yli) 90 %
« TyOdasiamatkat
Opiskelumatkat
Vierailut ystavien ja sukulaisten luona
Ostos- ja asiointimatkat
Vapaa-ajan matkat

Seingjoki Seindjoki-Jyvaskyla
- Tybdasiamatkat
Opiskelumatkat
Vierailut ystavien ja sukulaisten luona
Ostos- ja asiointimatkat
Vapaa-ajan matkat

Kuva 14. Pitkdmatkaisen
maakuntakeskusten valisen
liikenteen suuruusluokka-arvio
matkan tarkoituksista ja
pendeldinnin maksimi. Pendeléintia
on yhteysvalin pitkdmatkaisesta
liikenteesta merkittavissa maarin
vain Vaasa-Seinajoki valilla.
Pendeldintimaksimi on laskettu
pendeldintitietojen (Selvitys
alueellisen junaliikenteen
toimintaedellytyksistd 2018) ja
KVL-tietojen (Vaylavirasto)

Jyvéskyla

olevan noin 1,5 M€ (raiteiden ja vaihteiden
uusiminen) ja Haapamaen noin 0,5 M€
(vaihteiden uusiminen). Molemmat
korvausinvestoinnit on arvioitu toimenpidekoriin
ITI, mika tarkoittaa, etta ne eivat ole
kiireellisimmassa luokassa.

Seinajoen seudun uuden kuormauspaikan
karkea kustannusarvio on 3 M€.

Tieliikenteesta raskaan liikenteen osuus on
hieman maan keskiarvoa alhaisempi.
Maatalousliikenteen osuus raskaasta liikenteesta
on paikoin merkittavaa. Tiekuljetuksissa
yhteysvalilla korostuvat kaupan, maatalouden,

perusteella.
1857 )
Rataosittaiset L
luvut osoittavat
ko. rataosaa
pitkin kuljetettuja )
nettotonneja r
1884 (1000 tonnia)
20 3
19, 12 175 447
169 216
60 24

Kuva 15. Tavaraliikenteen nettotonnit raiteilla 2019.
Lahde: Vaylavirasto.

metsa-, metalli- ja teknologiateollisuuden
kuljetukset.
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Kuva 16. Raskaan liikenteen liikennemaarat valtatiella 18. Lahde: Vaylavirasto, taustakartta: MML.

Yhteysvali on osittain suurten kuljetusten
tavoiteverkkoa. Yhteysvalilta verkkoon kuuluvat
Vaasa-Ylistaro, Seindajoki—Alavus (kapea
keskikaideratkaisu mahdollinen valivaiheena),
Alavus—Ahtéri ja (Keuruu-) Petdjavesi-
Jyvaskyla.
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Satamien takamaatutkimuksen mukaan
yhteysvalin paassa oleva Vaasan satama on
padasiassa tuontisatama. Seindjoki on
tunnistettavissa sataman takamaaksi, mutta
muilta osin kuljetukset tarkasteltavalle
yhteysvalille ovat pienia.

N

Suurten erikoiskuljetusten \] ‘

tavoitetieverkko (SEKV)
Liikenneviraston paatéksen
4.3.2013 mukaisesti

e SEKV (7 100 k) [
Kaide-SEKV (kapea
keskikaideratkaisu
mahdollinen vélivaiheena)
(1700 km)

Suurmuuntajareitti
(180 km)

Varsinaisen SEKV:n D" »
s Ulkopuolinen N

erikolskuljetusreiti

(1700 km)

MML maastoltelokanta 052014

Kuva 17. Suurten kuljetusten tavoitetieverkko paatoksen
2013 mukaisesti. Lahde: Vaylavirasto
SITOow/ISe
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Kuva 18. Kuljetusmaarat yhteysvalilla karkeasti arvioituna. Tieliikenteen kuljetusmaarat on
arvioitu selvityksesta "Elinkeinoelaman kuljetukset tieverkolla (2017)” ja raideliikenteen
kuljetusmaarat Vaylaviraston julkaisemien tilastojen perusteella.

Kuva 19. Yhteysvali on osa laajempaa kansainvalista kaytavaa.

2.4 Yhteysvali jatkuu idassa Venajalle ja
lannessa Norjanmerelle

Tyon aikana yhteysvalin tunnistettiin olevan osa
laajempaa kansainvalista yhteysvalia joka
ulottuu Pietarista Jyvaskylan, Seindjoen, Vaasa
ja Uumajan kautta aina Norjan rannikolle asti.
Yhteysvaliin kuuluvat myos Vaasan lentoasema
ja satama, joista on kansainvalisia yhteyksia.
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2.5 Yhteenveto liikkumisen ja kuljetusten
nykytilasta

Maankayttd yhteysvalilla painottuu
maakuntakeskuksiin ja kuntakeskuksiin.
Huomattava osa yhteysvalista kulkee
maaseutumaisten alueiden lapi. Henkil6liikenne
painottuu yhteysvalilld hieman kuljetuksia
enemman. Tyomatkaliikenne on keskittynyt

kolmelle yhteysvalille: Vaasa-Seinajoki,
Seinajoki-Ahtéri ja Keuruu/Multia-Jyvéaskyla.
Tybmatkaliikenteen osuus pitkamatkaisesta
lilkenteesta on maksimissaan 10 %.

Vaasa-Seinajoki-valilla on huomattava maara
lilkkennetta, silla se yhdistaa kaksi tydssakaynti-
ja palvelukeskittymaaluetta. Vaikka
henkildautoliikenne painottuu pitkdanmatkaisessa



lilkkenteessa, on myds junaliikennetta
huomattava maara. Linja-autoliikenne taas
palvelee enemman paikallista liikennetta.

Vaasa-Seindjoki-yhteysvalilla on selvaa
potentiaalia lisata joukkoliikenteen kayttéa.
Tama parantaisi myos tyovoiman saatavuutta,
milla voisi olla positiivisia vaikutuksia
aluekehitykseen.

Vaasa-Seindjoki-yhteysvali toimii myds
Seinajoen suunnasta reittina kansainvaliselle

lentoliikenteelle ja Vaasan suunnasta yhteytena

kansalliseen junaliikenteen verkostoon.

Seindjoki-Jyvaskyla-valilla liikenne koostuu
lahinna kuntakeskusten valisesta liikenteesta
seka kuntakeskusten ja maakuntakeskusten
valisesta liikenteesta. Maakuntakeskusten
valista lilkennetta on suhteellisen vahan.

Koko yhteysvalin varrella on
maakuntakeskusten ulkopuolisia
valtakunnallisesti tunnettuja matkailukohteita,
mika luo vapaa-ajan liikennetta. Myods
yhteysvalin kytky Vaasan lentoaseman ja
sataman kansainvalisiin yhteyksiin luo vapaa-
ajan matkustusta. Korkeakoulut ovat taas
keskittyneet maakuntakeskuksiin, mika luo
opiskelijoiden viikonloppuliikennetta.
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Kuljetuksissa korostuvat high tech -teollisuus,
kaupan logistiikka, maatalousliikenne seka
metsa- ja metalliteollisuus. Kuljetusten osuus

Alla olevaan taulukkoon on tiivistetty 2.
yhteysvalille tunnistetut kayttajaryhmat ja
heille tunnistettuja tarpeita.

lilkenteesta on 5-15 % ja suurin osa
kuljetuksista on tiekuljetuksia. Rautateilla

kulkee paaosin metsa- ja metalli-

teollisuuden tuotteita.

Taulukko 1. Yhteysvalin kayttajaryhmat ja heidan tunnistetut tarpeet

Kayttajaryhma

Kuljetukset

Tybmatkalaiset ja opiskelijat
(paivittaiset tai lahes paivittaiset
matkat)

Ostoksille ja asiointipalveluihin
menijat (viikoittaiset matkat)

Tydasian takia pidemmalle
matkustavat
(viikoittaiset/kuukausittaiset
matkat)

Korkeakouluopiskelijat
(viikonloppumatkat)

Ystavien ja sukulaisten luona
vierailijat

Vapaa-ajan matkailijat ja muut
syyt

Rooli ja tarpeet yhteysvalin liikenteessa

Kohdasta riippuen 5-15 % yhteysvalin lilkenteesta.

Rooli huomattavasti suurempi paikallisessa liikenteessa, yhteysvalin
pitkamatkaisessa liikenteessa Vaasa-Seinajoki valilla arviolta 2-8
%. Jyvaskyla Seindjoki valilla hyvin vahan paivittaista tytmatka- tai
opiskeluliikennetta.

Rooli huomattavasti suurempi paikallisessa liikenteessa.
Pitkamatkaisessa liikenteessa rooli suurempi Vaasa-Seinajoki valilla
kuin Jyvaskyla-Seinajoki valilla.

Tunnistettu rooli, ei selkedaa kasitystd ryhman koosta.

Tunnistettu erityisesti yhteysvalin pitkdmatkaisen junaliikenteen
kayttajiksi, osuus kokonaisuudesta pienehka.

Tunnistettu rooli, ei selkeaa kasitysta ryhman koosta.

Tunnistettu rooli, ei selkeda kasitysta ryhman koosta.



3. Yhteysvalin palvelutason kuvaus

3.1 Liikkkumispalvelut nojaavat
junaliikenteeseen

Yhteysvalin pitkdmatkainen joukkoliikenne
perustuu paaasiassa junaliikenteeseen. Vaasa-
Seindjoki valilla junaliikenteen palvelutaso on
hyva ja linja-autoliikenne palvelee Idhinna
kuntakeskuksia ja pienempia taajamia.

Seindjoki-Jyvaskyla valilla junaliikennetta on
vain yksittaisia vuoroja ja linja-autoliikennetta
koko yhteysvalin matkalla ei ollenkaan.

Vaasa-Seinajoki valilla juna on nopein
kulkumuoto keskustasta keskustaan ja tarjoaa
henkildautolle kilpailukykyisen yhteyden. Linja-
autoyhteys on noin 20 minuuttia junaa
hitaampi. Seinajoki-Jyvaskyla valilla taas juna
on noin 10 minuuttia henkildautoa hitaampi.

Vaasa-Seindjoki-vélia liikennodivat
kaukoliikenteen junavuorot, jotka pysahtyvat
valiasemista vain Tervajoella. Vuoroja on noin 8
kpl/vrk arkisin ja 4 kpl/vrk viikonloppuisin.

Aikataulut mahdollistavat toimistoty6aikojen
puitteissa tydssakaynnin Vaasasta Seinajoelle.
Seindjoelta Vaasaan tydssakaynti on
mahdollista joustavaa tydaikaa tekeville tai
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niille, jotka voivat tyoskennelld junassa (aamun
ensimmainen saapuminen Vaasaan klo 9:33).
Vaihtoehtoisesti voi hyddyntaa linja-
autoliikenteen yhteytta. Yhteensa syksylla 2021
valilla kulki noin 6 linja-autoliikenteen
vuoroa/vrk suuntaansa.

Seindjoki-Jyvaskyld-vélid Haapamaen kautta

3.

lilkenndi arkisin kaksi vuoroa/vrk suuntaansa ja
viikonloppuisin 1 vuoro/vrk. Yhteysvalia
palvelevat myds Tampereen kautta kulkevat
junat, jolloin matka-aika on noin 15-25
minuuttia pidempi. Tampereen kautta yhteyksia
on tarjolla arkisin 8 kpl/vrk ja viikonloppuisin
noin 6 kpl/vrk suuntaansa.
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Vaasa-Seindjoki

Matka-ajat eri kulkumuodoilla (minuuttia)
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Kuva 20. Yhteysvalin
maakuntakeskusten valiset
matka-ajat
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Aikataulut mahdollistavat tydssakaynnin Koko yhteysvalilla Vaasa-Jyvéskyla aikataulut Tampereen kautta vuoroja on tarjolla 3.

Ahtéristad Seindjoelle toimistotydaikoina. Sen suosivat junayhteyksia Tampereen kautta. noin 6 kpl/vrk arkisin ja 4 kpl/vrk

sijaan Sein&joelta Ahtériin tai Keuruun ja Syksylla 2021 VR:n varausjarjestelma ei ehdota viikonloppuisin suuntaansa.

Jyvaskylan valilla juna-aikataulut eivat Haapamaen kautta kulkevia yhteyksia Vaasasta

mahdollista tydssakayntia toimistoaikoina. Jyvaskylaan ja ehdottaa yhta yhteytta toiseen Vaasasta Jyvaskylaan on tarjolla arkisin yksi
suuntaan. vuoro/vrk Kokkolan kautta.

Taulukko 2. Liikkumispalveluiden palvelutason kuvaus yhteysvalin eri osilla.

Vaasa-Jyvaskyla

Vaasa-Seinajoki

Seinajoki-Jyvaskyla

Seindjoki—Ahtari

Keuruu-Jyvaskyla
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Ei suoria linja-autoyhteyksia.

Junaliikenteen yhteydet palvelevat Tampereen kautta, vuorovali kohtalainen (6 vuoroa/arkipaiva, joista 4 vuoroa max. 4 h).
Palvelevat tybasiamatkoja ja vapaa-ajan matkustusta.

Matka-aikajunalla on vahintdan 20-30 min ja jopa 1,5 h hitaampaa kuin henkiléautolla.

Arkisin 6 linja-autoyhteytta suuntaansa ja 8 junayhteyttd, viikonloppuisin tarjonta kdytanndssa junaliikenteen varassa (4 vuoro vs.
1 vuoro). Arjen vuorovali hyva.

Tybmatka Vaasasta Seinadjoelle onnistuu junalla saannéllista toimistotydaikaa tekeville, toisin pdain aamuyhteys tukeutuu linja-
autoon.

Junaliikenne noin 10 minuuttia henkildautoa nopeampi, linja-auto noin 10 minuuttia hitaampi.

Ei suoria linja-autoyhteyksia.

Haapamaen kautta tarjolla arkisin 2 vuoroa suuntaansa ja Tampereen kautta 8 vuoroa.

Juna Haapamaen kautta on noin 10 minuuttia hitaampi kuin henkiléauto ja Tampereen kautta noin puoli tuntia hitaampi.
Yhteydet Haapamaen kautta palvelevat lahinna vapaa-ajan matkustusta.

Yksittaisia linja-autoyhteyksia, jotka palvelevat satunnaista liikkkumista.
Junavuorot mahdollistavat tyéssakaynnin toimistoaikoina Ahtarista Seindjoelle. Junan matka-aika on hieman lyhyempi kuin
henkiléauton.

Linja-autoyhteyksien palvelutaso Keuruun ja Jyvaskylan valilla on hyva (8 vuoroa arkisin) ja mahdollistaa tydssakaynnin.
Junaliikenne palvelee vain satunnaista matkustamista.
Linja-autoliikenteen matka-aika on noin 10 minuuttia henkiléautoa pidempi. Junaliikenteen matka-aika on samalla tasolla.



Verrattaessa maakuntakeskusten valisten
junaliikenneyhteyksien matkanopeuksia
valtakunnallisesti, sijoittuu Vaasa Seinajoki-
yhteysvali noin maan keskitasolle. Sen sijaan
Seinajoki-Jyvaskyla-yhteysvali on
vaihdottomista yhteyksista kaikkein hitain.

Sen matkanopeus (min/km) on yli kaksi kertaa
hitaampi kuin nopeimman yhteysvalin.
Muutaman maakuntakeskuksen valinen
junayhteys on rataverkon linjauksesta ja
yhteyksien vaihdollisuudesta johtuen viela
hitaampi, mutta nailld yhteysvaleilla

linja-autoliikenneliikenne pystyy
tarjoamaan kilpailukykyisen vaihtoehdon,

toisin kuin Seindjoki-Jyvaskyla-yhteysvalilla.
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Kuva 21. Junaliikenteen matkanopeus (min/km) maakuntakeskusten vililla. Léhde: VR:n aikatauluhaku.
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3.2 Infrastruktuurin kunto on vaihtelevaa

Valtatie 18

Vaasa-Laihia valilla on merkittavia puutteita
ennakoitavuudessa ja matka-ajassa. Hidasta
lilkennetta on sekoittunut valtatielle, mika
laskee ajonopeuksia. Lisaksi valilla
turvallisuuspuutteita seka tarvetta
ohituspaikoille. Tavoitetilassa vali on 2-
ajoratainen 4-kaistainen tie. Yhteysvalin

tarpeita on tarkastelu vuonna 2015 julkaistussa

valtatien 3 kehittamisselvityksessa.

Laihia-Seindjoki-vali on laatutasoltaan
vaihteleva. Sujuvuus on huono ja siella on
lilkenneturvallisuuspuutteita. Tieosan
ongelmana on erittdin suuri liittymatiheys ja
kesaaikainen vilkas maatalousliikenne, joka
hairitsee valtatien lilkennetta ja tekee matka-
ajan ennakoimisen vaikeaksi. Ensimmaisen
vaiheen parannustoimenpiteiksi on tunnistettu
liittymajarjestelyt ja yksi ohituskaistaosuus.
Tien geometria on paaosin hyva, mutta osalla
tiestd on leveyspuutteita. Yhteysvalille on
valmistunut kehittamisselvitys vuonna 2017.
Lisaksi yhteysvalille on laadittu Vaylaviraston
hankekortti, jota on paivitetty vuonna 2021.

Seingjoki-Ahtéri-vali on melko suoraa tietd,
mutta Alavuden ja Seindjoen valilla on kolme
tasoristeysta, joissa on puomillinen
varoituslaite. Ahtari-Alavus -vélilla
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henkildvahinko-onnettomuuksienaste on
valtateiden keskiarvoa korkeampi.

Aht&ri-Multia-valin poikkileikkaus on kapea ja
tieosuus on makinen ja mutkainen, mika nakyy
korkeana onnettomuusasteena. Lisaksi tiella on
kaksi epajatkuvuuskohtaa, joissa valtatie
kaantyy liittymassa. Yhteysvalille on laadittu
aluevaraussuunnitelma vuonna 2013. Lisaksi
Myllymaki-Multia valille on laadittu vuonna
2022 paivitetty Vaylaviraston hankekortti.

Multia-Petéjavesi on melko hyvatasoinen 3.
ja Petdjavesi-Jyvaskylad hyvatasoinen.
Keuruu-Jyvaskyla -valille on laadittu
kehittamisselvitys vuonna 2018.

Ratayhteys Haapamaden kautta
Vaasa-Seindjoki-rataosa on kokonaisuudessaan
elinkaarensa paassa kiskoja, polkytysta,
sahkdistysta ja turvalaitteita lukuun ottamatta.
Rataa kunnossapidetaan tasolla 2.

Taulukko 3. Yhteenveto infrastruktuurin suunnittelutilanteesta

Esiselvitys
‘ patés
Vaasa-Laihia YIeiSSL_l_unni_teI_r_na ja Ieissuunnitelma
YVA kaynnissa .
Ratasuunnittelu 35tss
kaynnissa P
Laihia- Tiesuunnittelu- . . .
Seinajoki kohteita kaynnissa Tie- ja ratasuunnitelmat
v datos
Sein&joki- Pdasuuntaselvitys Yllapidetaan ‘ P
Ahtari kaynnistymassa nykykunnossa, - i
GG e T LU= Rakentamissuunnitelma
Ahtari- riskia aiheuttavat
Haapamaki- kuntopuutteet
Jyvéskyla korjataan v Rakentaminen,
Hankearviointi hoito ja korjaus
Alavus- kaynnissa, alue-
Jyvaskyla varaussuunnitelma Kuva 22. Vaylien suunnittelun hierarkia ja

(Petajaveden kohta)

tarvittavat (rahoitus)paatokset.



Tavoitteena on nostaa radan nopeus
nykyisestd 120 km/h:sta nopeuteen

140 km/h seka korjata nopeutta rajoittavat
selkeat kohteet.

Kaynnissa olevassa Alueellisen junaliikenteen
selvityksesséa tarkastellaan joidenkin suljettujen
asemien kayttéonoton edellytyksia ja niiden
mahdollisesti tarvitsemia
infrastruktuurimuutoksia.

Seindjoki-Jyvaskyld-rataosan kunnossa on
todettu puutteita. Ratayhteys on
sahkdistamaton. Rataa kunnossapidetaan
tasolla 4.

Rataa yllapidetdan toistaiseksi nykyisella tasolla
ja toimenpiteilld, jotka on tarpeen arvioida
uudelleen, jos liikennemaarat kasvavat.
Vaylavirasto on arvioinut, ettd Haapamaki-
Jyvaskyla radan peruskorjauksen suuruusluokka
olisi 75 M€ ja Haapamaki-Seinajoki-radan

73 M€. Radan sahkdistamisen kustannuksia

ei ole arvoitu.

3.3 Valtatiella 18 on turvallisuus- ja
sujuvuuspuutteita

Onnettomuustiheys on suurinta Vaasan ja

Seinajoen valilla, jossa myos liikkennemaarat
ovat korkeimmat. Liikennemaarat huomioiva
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Taulukko 4. Onnettomuusasteet ja onnettomuustiheydet. Lahde: TARVA.

Onnettomuus_a_ste_ Onnettomuustiheys

(hevaonn./|<1r?1()) milj. ajon. (hevaonn./100 km)
\VVaasa - Laihia (VT3) 4,6 16,2
Laihia - Seinajoki 5,7 12,7
Seinajoki - Alavus 5,9 7,3
Alavus - Ahtéri 6,5 9,6
Ahtari - Vaataiskyla 6,0 4,0
VVaataiskyla - Multia 6,3 2,9
Multia - Petajavesi 8,3 3,9
Petajavesi - Jyvaskyla 5,3 11,1
Koko VT18 5,9 8,0
Valtateiden keskiarvo 5,5 11

Vaasa

Laihia—-Sein&joki

5,7

Isokyré

Laihia Seingjoki Alavus—Ahtari

6,5

Vaasa-Laihia
4,6 Ahtari-Vaataiskyla

6,0

Vaataiskyla-Multia
6,3

Alavus

Seinajoki-Alavus
5,9
Jyvaskyld

Multia—Petajavesi

8,3

Petdjavesi

Petdjavesi-Jyvaskyla

5,3

Kuva 23. Onnettomuusasteet (henkilévahinko-onnettomuus/100 miljoonaa
ajoneuvokilometrid). Lahde: TARVA.
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onnettomuusaste osoittaa, etta Alavus- Vaasa-Seinajoki-valilla. Lisdksi Seinajoki-Alavus on Seinajoki-Jyvaskyla-osuus etadisyyteen 3.

Petajavesi valilla sattuu huomattavasti -valilla on tasoristeyksia, jotka heikentavat seka verrattuna. Henkil6autoliikenteen matka-

valtateiden keskiarvoa enemman turvallisuutta ettd sujuvuutta. Sujuvuuspuutteet aikaerot eivat kuitenkaan ole keskenaan yhta

henkildvahinko-onnettomuuksia. Taéma johtuu pidentavat matka-aikoja. suuria kuin junaliikenteen puolella.

pitkalti luvussa 3.2 kuvatuista puutteista

tiegeometriassa seka liittymajarjestelyista. Kun verrataan maakuntakeskusten valisia Luvussa 2 tuotiin esille, etta liikkuminen ja
matkanopeuksia henkilbautolla, huomataan, kuljetukset Seinajoen ja Jyvaskylan valilla

Liittymatiheys vaikuttaa onnettomuuksien ettd Vaasa- Seinadjoki-Jyvaskyla-yhteysvali ovat kohtalaisen vahaisia siihen verrattuna,

lisaksi myds kuljetusten sujuvuuteen, erityisesti on maan keskiarvon alapuolella. Erityisen hidas  etta kyseessa on kahden maakuntakeskuksen

e VT3+VT18 liikennemaarat (KVL) ja littymétyypit Vaasa-Seinajoki- Jyvéskyla Pohjoispaa — 1
Koura P —
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Kuva 25. Tasoristeykset Seindjoen ja Alavuden
tleseeee . . . ; . " valilla. Lahde: Vaylavirasto, Tasoristeyspalvelu.

“ Juokseva tarkastelualueen paaluluku - It 150000 )
Liittymaét: 1 - Eritaso; 2 - taso 3-haara; 3 - taso 4-haara; 4 - kierto

Kuva 24. Liikennemaara seka liittymien maarat yhteysvalilla. Ei sisalla yksityisteiden liittymia. Lahde: Tierekisteri.
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Kuva 26. Henkildautoliikenteen matka-ajat (min/km) maakuntakeskusten valilla. Lahde: Google Maps.

valinen yhteys. Tassa luvussa tunnistetut
palvelutasopuutteet seka valtatiellda 18 (mm.
matka-aika, tiegeometria, tasoristeykset) etta
lilkkennepalveluissa (matka-aika, vuoromaara,
aikataulut) voivat vaikuttaa yhteyden kaytén
vahyyteen.
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3.4 Uusien kdyttovoimien lataus- ja
tankkauspisteiden kdayttovoimien tarjonta
kohtalaista

Sahkoautojen lataukseen yhteysvalilla on yksi
suurteholatauspaikka (Ahtarissd), jossa on
kaksi latauspistetta. Pikalatauspaikkoja on hyvin

Vaasan ja Alavuden valilla. Jyvaskylan ja
Ahtérin valilla latauspaikkoja ei ole. Kaasun
tankkausasemat keskittyvat
maakuntakeskuksiin, minka lisaksi
Isossakyrodssa on henkildautoille sopiva
tankkausasema. Raskas liikenne voi tankata
kaasua Seinajoelta ja Jyvaskylasta.
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Kuva 27. Sahkodautojen latauspisteet kartalla. Violetti =
suurteholataus, oranssi ja sininen = pikalataus. Ldhde: latauskartta.fi

3.5 Yhteenveto yhteysvalin palvelutasosta

Yhteysvalin joukkoliikennetarjonta nojaa
junaliikenteeseen. Vaasa-Seinajoki-valilla
junaliikenteen palvelutaso on hyva ja matka-
aika kilpailukykyinen henkil6autolle, joskaan
tydmatkaliikenne Seindjoelta Vaasaan
toimistotydaikojen puitteissa ei ole mahdollista
pelkalla junalla vaan edellyttaa linja-
autoyhteyden kayttda toiseen suuntaan.

Seinajoki-Jyvaskyla-valilla liikenne Haapamaen

kautta ei vuorojen vahyyden ja aikataulujen
takia palvele kaikkia kayttajaryhmia.
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Kuva 28. Kaasun tankkausasemien sijainnit yhteysvalilla. Vaaleammat ovat

Tyomatkaliikennetta junaliikenne ei palvele.
Seinajoki-Jyvaskyla-valilla junaliikennetta on
tarjolla myds Tampereen kautta. Matka-aika on
noin 15-25 minuuttia pidempi, mutta
vuorotarjontaa on enemman.

Linja-autoliikenne yhteysvalilla palvelee
enemman kunnasta kuntaan -liikennetta.
Seinajoen ja Jyvaskylan valilla ei kulje ollenkaan
koko yhteysvalin mittaista linja-autoliikennettd
(tilanne syksylla 2021).

Infrastruktuurin kunto yhteysvalilla on
vaihtelevaa ja paikoin hyvin huonoa. Valtatiella

Gasumin asemia ja tummemmat muun toimijan. Lahde: Gasum.

18 on tunnistettu erityisesti tiegeometriasta ja
liittymatiheydesta johtuvia turvallisuus- ja
sujuvuuspuutteita. Onnettomuusaste on monilla
osuuksilla valtateiden keskiarvoa suurempi.
Lisaksi valtatielld 18 on tasoristeyksia seka
kohtia, joissa valtatie kdantyy risteyksessa.

Vaasa-Seindjoki-ratayhteys on elinkaarensa
padssa ja Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla-
ratayhteydelle on tunnistettu puutteita.



4. Kehittamislinjaukset

Kehittdmislinjaukset on muodostettu
tunnistettujen yhteysvalin
palvelutasopuutteiden perusteella. Linjaukset on
jaoteltu koko yhteysvalille yhteisiin seka
tarkempiin, maakuntakeskusten valisiin
linjauksiin.

Koko yhteysvalin Vaasa-Seinajoki-
Jyvaskyla kehittamislinjaukset

Maakuntakeskusten valinen saavutettavuus
paranee ja matka-ajat lyhenevat
Joukkoliikenteen palvelutaso paranee
Tieliikenteen turvallisuus, sujuvuus ja
kestavyys paranevat

Tiekuljetusten mahdollisuus tasaiseen
nopeuteen lisaantyy

Yhteysvali muodostaa osan laajempia
poikittaiskaytavia

Tarkennukset maakuntakeskusten valille
Vaasa-Seinajoki

Junaliikenne mahdollistaa tydssakaynnin
molempiin suuntiin seka arjen matkat iltaisin
ja viikonloppuisin

Junaliikenteen kilpailukyky
henkildéautoliikenteeseen verrattuna parantuu
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Tarkennukset maakuntakeskusten vilille

Seindjoki-Jyvaskyla

+ Radan liikennoitavyys turvataan

* Junaliikenne mahdollistaa ty6ssakaynnin
Ahtéri-Alavus-Seingjoki- ja Keuruu-

Petajavesi-Jyvaskyla-valeillda molempiin

suuntiin

sSiTowise



5. Toimenpiteet

Toimenpideohjelma on muodostettu
kehittamislinjausten perusteella, jolloin on
muodostunut kolme toimenpidekokonaisuutta.

Ensimmainen toimenpidekokonaisuus kokoaa
lilkkkumispalveluihin liittyvat
kehittamistoimenpiteet, toinen tielilikenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen liittyvat
toimenpiteet ja kolmas yhteysvalin
kansainvaliseen ulottuvuuteen liittyvat
toimenpiteet.

Toimenpiteet on jaoteltu kokonaisuuksien sisalla
sen mukaan, mita alueella voidaan toimenpiteen
eteen tehda: edistaa, mahdollistaa, toteuttaa,
tai kehittaa.

Edistettavat toimenpiteet ovat sellaisia, jotka
tarvitsevat ulkopuolista rahoitusta ja poliittista
tahtotilaa toteutuakseen. Tallaisia ovat mm.
rata- ja tiehankkeet.

Mahdollistettavat toimenpiteet ovat sellaisia,
jotka toteuttaa jokin ulkopuolinen taho, mutta
joiden toteuttamisen edellytyksia alueellisten
toimijat voivat parantaa tai heikentaa omalla
toiminnallaan. Tallaisia ovat esimerkiksi uusien
kayttdvoimien lataus- ja tankkausasemat.
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Toteutettavat ja kehitettavat toimenpiteet ovat
sellaisia, joita alueen toimijat pystyvat omalla
toiminnallaan tekemaan. Toteutettavat
toimenpiteet ovat konkreettisempia,
kehitettavat taas enemman selvittelya ja
toimintamallien luomista vaativia.

Edistettavia toimenpiteitd on tunnistettu
huomattava maara ja niista on priorisoitu
ensimmaisen vaiheen ja toisen vaiheen
karkitoimenpiteet. Priorisointi edustaa
nakemysta siita, missa jarjestyksessa
yhteysvalia tulisi kehittaa.

Kokonaisuus 1:
Toimenpiteet, jotka parantavat
maakuntakeskusten valista
saavutettavuutta ja lyhentavat
matka-aikoja seka parantavat
joukkoliikenteen palvelutasoa.

Kokonaisuus 2:

Toimenpiteet, jotka parantavat
tieliikenteen sujuvuutta,
turvallisuutta ja kestavyytta seka
lisdavat tiekuljetusten
mahdollisuutta tasaiseen
nopeuteen.

Kokonaisuus 3:

Toimenpiteet, joiden avulla
yhteysvalistd muodostuu nykyista
selkeammin osa laajempia
poikittaiskaytavia.



5.1 Toimenpideohjelma

Maakuntakeskusten valinen
saavutettavuus paranee ja matka-ajat
lyhentyvat & Joukkoliikenteen palvelutaso
paranee

Edistetaan:

Nykyista suurempaa kaluston
hankintamaaraa kiskobussikaluston uusimisen
yhteydessa

Vaasa-Seinajoki-junaliikenteen aikataulujen
sovittamista ja vuorojen lisaamista
tydmatkaliikenteen mahdollistamiseksi
Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-valille
tyomatkaliikenteelle sopivan lisdliikenteen
ostoa

Vaasa-Seindjoki-radan parantamistoimia
ratasuunnitelman perusteella
Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-
ratayhteyden sahkoéistamista
Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-
ratayhteyden perusparannusta
Tietoliikenneyhteyksien parantamista junassa
tydskentelyn mahdollistamiseksi

Toteutetaan:

Sujuvat ja helppokayttdiset
liityntapysakointijarjestelyt asemanseuduille
Asemanseutujen ymparistdja kaavoitetaan
asumiselle ja palveluille

Junaliikennetta tdydentavia
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henkildliikennepalveluita ja liityntayhteyksia
junavuoroille kysynnan mukaan

Tieliikenteen turvallisuus, sujuvuus ja
kestdvyys paranevat & Tiekuljetusten
mahdollisuus tasaiseen nopeuteen
lisaantyy

Toteutetaan:

« P&dsuuntaselvitys Seindjoki-Ahtari-vélille,
missa tarkastellaan Etela-Pohjanmaan
maakuntakaavassa esitetyt oikaisut,
tasoristeysten poistot seka valtatien linjaus
Kuortaneen Mayryn kautta.

« Suunnitelmavalmiuden nosto vt18 Seindjoki-
Jyvaskyla-valille hankearvioinnissa ja
paasuuntaselvityksessa tunnistetuilla kohdilla

» Aluevaraussuunnitelma vt18:lle Seinajoen
keskustan kohdalle valilla Ravitie-Itdinen
ohikulkutie

» Maatalousliikenteen vahenemista liittymia
yhdistamalla ja tilusjarjestelyilla

Mahdollistetaan:
« Sahkoautojen latauspisteiden ja kaasun
tankkausasemien syntyminen vt18 varteen

Edistetaan:

* Myllymaki—-Multia-valille tunnistettujen
toimenpiteiden toteuttamista
suunnitelmavalmiuden parannuttua

« Vaasan satamatien suunnitelmavalmiutta

(yleissuunnitelma valmistuu 2022) 5.
Laihia—-Seindjoki valin
parantamistoimenpiteita
Helsingby-Laihia-valin tiesuunnitelman
aloittamista (yleissuunnitelma valmistuu
2022)

« Alavuden raakapuun kuormauspaikan

korvausinvestointia

Yhteysvidli muodostaa osan laajempia
poikittaiskaytavia

Edistetaan:
« \Vaasan satamaradan sahkoistamista

Kehitetaan:
» Junaliikenteen ja lentoliikenteen

matkaketjujen yhteensovittamista (Vaasan ja
Jyvaskylan lentoasemat)

Junaliikenteen ja laivaliikenteen (Vaasa-
Uumaja) matkaketjujen yhteensovittamista
Junaliikenteen matkaketjujen
yhteensovittamista Jyvaskylasta idan
suuntaan

Poikittaiskaytavien kansallisen tason
yhteistyota

Kansainvalista kehityskaytavayhteistyotta
Sahkoisen lentoliikenteen kehittymisen
mahdollisuuksia ja latausinfrastruktuurin
kehittymista



5.2 Edistettavien toimenpiteiden
priorisointi

Priorisointi on tehty erikseen liikennepalveluiden
ja infrastruktuurihankkeiden edistamisen osalta.
Molempiin kategorioihin on tunnistettu kolme
tarkeinta toimenpidetta.

Liikennepalveluiden edistamiseen liittyvien
toimenpiteiden priorisointi

« Vaasa-Seinajoki-junaliikenteen aikataulujen
sovittaminen ja vuorojen lisdaminen
tydmatkaliikenteen mahdollistamiseksi

* Nykyista suurempi kaluston hankintamaara
kiskobussikaluston uusimisen yhteydessa

+ Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-valille
tyomatkaliikenteelle sopivan lisdliikenteen
osto

Infrastruktuurihankkeiden edistamiseen
liittyvien toimenpiteiden priorisointi

+ Seinajoki-Jyvaskyla-valin tieyhteyden kehitta-
minen ja erityisesti Myllymaki—Multia-valille
tunnistettujen toimenpiteiden toteuttaminen
suunnitelmavalmiuden parannuttua

+ Vaasa-Seindjoki-radan parantamistoimet
ratasuunnitelman perusteella

» Jyvaskyla-Haapamaki-Seindjoki-
ratayhteyden sahkoistaminen

sSiTowise
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6. Vaikutusten arviointi

6.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Suunnitelman vaikutuksia on arvioitu useasta
eri nakdkulmasta: 1) maankaytdn ja yhdys-
kuntarakenteen, 2) joukkoliikenteen palvelu-
tason, 3) matka-aikojen, 4) yhteiskunta-

taloudellisen tehokkuuden, 5) aluetaloudellisten

vaikutusten, 6) turvallisuuden, 7) ilmasto-
vaikutusten, 8) muiden ymparistévaikutusten
seka 9) terveyden ja hyvinvoinnin kannalta.
Nakodkulmat perustuvat Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomissa tata raporttia

tehdessa maarittelyssa oleviin valtakunnallisen

vaikutusten arvioinnin periaatteisiin.

Maankaytto ja Joukko-

yhdyskunta- lilkenteen Matka-ajat
rakenne palvelutaso

Yhteiskunta- Alue-

taloudellinen taloudelliset Turvallisuus

vaikutukset

tehokkuus vaikutukset
Muut :
IImasto- oty Terveys ja
vaikutukset AL hyvinvointi

Kuva 29. Toimenpideohjelman vaikutusten arvioinnin
nakokulmat, jotka perustuvat Traficomin alkuvuonna
2022 kaynnissa olevaan vaikutusten arviointityéhon.
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Suunnitelman toimenpideohjelmaa arvioidaan
kokonaisuutena. Tunnistettujen toimenpiteiden
suunnitelmavalmiudet ovat eri tasoisia, joten
yksittaisista toimenpiteista ei ole mahdollista
tehda tarkkoja arvioita. Vaikutusten arvioinnin
tueksi on kuitenkin tuotettu yleista, keski-
arvoihin perustuvaa tietoa, jonka tarkoitus on
auttaa hahmottamaan toimenpiteiden
vaikutusten suuruusluokkia suhteessa toisiinsa
sekd niiden yleista vaikuttavuutta.

6.2 Toimenpideohjelman kustannukset ja
aikajanne

Toimenpideohjelma sisaltaa isoja
infrastruktuuri-investointeja, joista monien
kokonaiskustannukset nousevat useisiin
kymmeniin, jopa satoihin miljooniin euroihin.
Taman hetkisen kehyspaatéksen mukaan
vuosien 2022-2029 keskimaarainen
vuosittainen rahoitus uusille maantieverkon
hankkeille on noin 120 miljoonaa euroa
vuosittain ja rataverkon hankkeille noin 150
miljoonaa euroa. Kaytanndssa tama tarkoittaa,
etta koko Suomessa isoja kehittamishankkeita
voidaan kaynnistaa joka vuosi vain muutamia.

Toimenpideohjelman toteutumisen aikataulu
riippuukin pitkalti sen priorisoitumisesta seka

Taulukko 5. Vaylaviraston investointiohjelman
talouskehys vuosille 2022-2029. Lahde:
Vaylaviraston julkaisuja 73/2021.

Rataverkko 158 56
Maantieverkko 122 41
Vesivayla 10 3
Yhteensa 290 100

maakunnallisessa etta valtakunnallisessa
lilkkennejarjestelmatydssa. Tama selvitys ja sen
toimenpideohjelma toimivat lahtdtietoina
molempiin.

Vaikka toimenpideohjelma priorisoituisi hyvin,
vaativat useat toimenpiteet ennen
toteutumistaan suunnitelmavalmiuden
parantumista. Myo6s suunnitelmien laatimiseen
tarvitaan ensin rahoitus. Tama tarkoittaa, etta
useiden toimenpiteiden osalta toteuttamisen
aloittaminen kestda useita vuosia.

Huomioiden seka suunnitelmatarpeet etta
tiedossa olevan rahoituskehyksen, voidaan pitaa



kohtuullisen realistisena arviona, etta
toimenpideohjelman toteutuminen kestaa
pitkalle vuosisadan puolivaliin. Toimenpiteiden
vaikutuksia seuraavassa alaluvussa
kasitellaankin siita nakdkulmasta, etta ne
toteutuvat seuraavien vuosikymmenten aikana.

Toimenpideohjelma sisaltaa myos
kustannuksiltaan pienempia toimenpiteitd, jotka
voidaan toteuttaa nopeastikin. Osa naista
toimenpiteista kuitenkin linkittyy siihen,

etta isommat toimenpiteet toteutuvat -
esimerkiksi liityntayhteyksia voidaan ostaa
vasta, kun uudet junavuorot toteutuvat.

Alla olevaan taulukkoon on jaoteltu
toimenpideohjelman toimenpiteet karkeisiin
kustannusluokkiin. Kustannukset tarkentuvat
suunnitelmavalmiuden edetessa.
Toimenpideohjelman kokonaiskustannukset
nousevat useisiin satoihin miljooniin euroihin.

6.3 Toimenpideohjelman vaikutukset

Maankaytto ja yhdyskuntarakenne
Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet
maarittelevat maankayton ja yhdyskunta-
rakenteen toivottuja kehityssuuntia. Niissa
painottuvat mm. kestava liikkuminen,
lilkkennejarjestelman tehokkuus seka turvallinen
elinymparistd. Yhteysvalin vaestd on keskittynyt
maakuntakeskuksiin seka muutamiin
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kuntakeskuksiin. Maankayton kasvu
yhteysvalilla keskittyy maakuntakeskuksiin.

Toimenpideohjelmassa korostuvat erityisesti
junaliikenteen ja sen myo6ta asemanseutujen
kehittaminen seka tieliikenteen turvallisuuden
parantaminen. Nailta osin toimenpideohjelma
edistaa kestavan liikkumisen mahdollisuuksia
seka elinymparistdn turvallisuutta. Vaikutuksia
lilkkennejarjestelman tehokkuuteen on myads,
mutta ne jaavat matkustaja- ja liilkkennemaarien
takia pienehkdiksi.

Joukkoliikenteen palvelutaso
Joukkoliikenteen palvelutasotekijoita ovat mm.
vuorovali ja liikenndintiajat, matkan kesto,
lipputyypit ja lipun ostomahdollisuudet seka
kaytettavan kaluston viihtyisyys ja lisapalvelut,
liityntayhteyksien saumattomuus ja
solmupisteiden toimivuus.

Toimenpideohjelma keskittyy parantamaan
palvelutasotekijbista lahinna junaliikenteen
vuorovalia, lilkenndintiajankohtia, matkan
kestoa seka liityntayhteyksia ja asemanseutujen
palveluita. Lisaksi Seinajoki-Jyvaskyla-valin
sahkdistaminen mahdollistaa parempitasoisen
kaluston kaytoén yhteysvalilla (mm. WC,
langaton verkkoyhteys, ravintolavaunu).

ohjelmalla ei juurikaan ole vaikutuksia.

6.

Toimenpideohjelman toimenpiteet
parantavat junaliikenteen kaytén
edellytyksia erityisesti tydématkaliikenteessa.
Ohjelman toteutumisen jalkeen Vaasan ja
Seinajoen valista juna-liikennetarjontaa voidaan
pitaa hyvana, silla se mahdollistaa hyvin seka
tydmatkaliikenteen molempiin suuntiin etta
muina ajankohtina matkustamisen. Lisaksi se
on matka-ajaltaan henkildautoa nopeampi.
Seinajoen ja Jyvaskylan valista tarjontaa
voidaan pitaa toimenpideohjelman toteutumisen
jalkeen kohtalaisena: se mahdollistaa tyématka-
lilkkenteen seka tarjoaa joitakin muita
matkustusajankohtia. Ennustettavissa olevaan
kysyntaan ja matkustajamaariin suhteutettuna
molempien vuorotarjontaa voidaan pitaa
hyvana.

Yhteysvalin joukkoliikennetarjonta perustuu
nykyisellaan junaliikenteeseen ja
toimenpideohjelma vahvistaa tata valintaa.
Kaytanndssa tama tarkoittaa sitd, etta
pitkdmatkainen linja-autoliikenne toimii
yhteysvalilla silta osin kuin se on markkina-
ehtoisesti kannattavaa. Tata voidaan pitaa
selkedana valintana lilkennemuotojen valilla ja
on mahdollista, etta linja-autoliikenteen
palvelutaso yhteysvalilla huonontuu.



Matka-ajat

Useat toimenpideohjelman toimenpiteet
lyhentavat seka junaliikenteen etta tieliikenteen
matka-aikoja.

Junaliikenteen osalta merkittavimmat
toimenpiteet ovat ratojen peruskorjaukset, jotka
mahdollistavat nopeuden nostot. Vaasa-
Seinajoki valilla tama tarkoittaa karkeasti
arvioiden noin viitta minuuttia.

Seinajoki-Jyvaskyla-valin arvio tarkentuu
suunnittelun myo6ta, mutta muihin
yhteysvaleihin vertaamalla voidaan karkeasti
arvioida, ettd matka-aikaa olisi mahdollistaa
lyhentda noin kymmenen minuuttia.

Tieliikenteen osalta matka-aikaan vaikuttavia
toimenpiteita ovat mm. tasoristeysten poistot.
Valtatiellad 18 on nelja tasoristeysta, joista
kulkee kuudesta kahdeksaan junaa pdaivassa.
Tasoristeysten poistamisen jalkeen liikennevirta
ei katkea tasoristeyksissa junan kulkiessa, milla
on positiivinen vaikutus matka-aikaan. Vaikutus
on kuitenkin pieni (1-2 minuutin pysahdys

junan tullessa) ja se kohdistuu vain tiettyina
kellonaikoina kulkevaan pieneen
kayttajajoukkoon. Tasoristeysten poistaminen
mahdollistaa kuitenkin nopeusrajoitusten
noston, milld on myds matka-aikoja lyhentava
vaikutus. Tasoristeysten poisto myds parantaa
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yhteysvalin matka-ajan ennakoitavuutta, milla
on merkitysta varsinkin raskaan liikenteen
reittisuunnitteluun.

Myds liittymien yhdistamiset mahdollistavat
pistemaisten alempien nopeusrajoitusten
nostamisen, joskin vaikutus yksittaisen
kayttajan matka-aikaan on pienehkd: nelja
kilometria nopeudella 60 km/h nopeuden 80/km
sijaan lisaa matkaa-aikaa laskennallisesti yhden
minuutin.

Toisaalta suhteellisen pienillakin matka-aikojen
paranemisella voidaan saavuttaa
hankearvioinnissa suuriakin hyotyja, mikali
liikennemaarat |dhtevat merkittavaan kasvuun.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
Toimenpideohjelman yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus perustuu ennen kaikkea
lilkenneturvallisuuden parantumiseen ja sita
kautta saataviin yhteiskuntataloudellisiin
hydtyihin. Liikenneturvallisuutta korostavat
toimenpiteet liittyvat erityisesti valtatien 18
parantamiseen ja liittymien poistoon seka
tasoristeysten poistoon. Suunnittelualueen
lilikennemaarat ovat kuitenkin niin pienet, etta
tasoristeyksien poistamisesta ei saada
yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa.

Matka-aikojen nopeutuminen lisaa
yhteyskuntataloudellista tehokkuutta.

6.

Toimenpideohjelma sijoittuu kuitenkin
yhteysvalille, jonka liikenne- ja
matkustajamaarat ovat kohtalaisen pienet,
jolloin perinteiset hydtykustannussuhteet jaavat
vaatimattomiksi ja tata kautta myos vaikutukset
tehokkuuteen pieniksi. Tasoristeyksien poisto
vahentda kuitenkin liikenteen pysahtymisia ja
kiihdytyksia, milla on vaikutusta varsinkin
raskaan liikenteen kustannustehokkuuteen.
Liikennemaarien merkittava kasvu parantaisi
hyotykustannussuhteita.

Aluetaloudelliset vaikutukset
Toimenpideohjelman toimenpiteet parantavat
tydssakaynnin mahdollisuuksia ja joukko-
lilkenteen houkuttelevuutta tydmatkoilla
maakuntakeskuksiin, mika voi lisata
kehyskuntien houkuttelevuutta asuinpaikkana.

Toimenpideohjelma myds lisaa tieliikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta, mika parantaa
erityisesti elinkeinoelaman kuljetusten
ennakoitavuutta. Tiestdon kunnolla on
vaikutuksia yritysten sijaintipaatoksiin, koska
sen parantuminen lisaa lilkkenteen sujuvuutta ja
ennakoitavuutta, on todennakadista, etta
toimenpideohjelman toteutuminen seka
auttaa sailyttamaan nykyista liiketoimintaa
alueella etta lisaa uuden liiketoiminnan
sijoittumisen potentiaalia.



Turvallisuus
Toimenpideohjelmassa on useita
lilkkenneturvallisuutta parantavia tekijoita.

Yhteysvalin merkittavimmat yksittaiset
turvallisuusriskit ovat valtatien ylittavat
tasoristeykset. Tasoristeyksien vahentaminen
parantaa suoraan seka raideliikenteen etta
tieliikenteen turvallisuutta. Valtatien 18
tasoristeykset poistamalla voidaan vahentaa
laskennallista onnettomuusmaaraa noin 0,4
henkildvahinko-onnettomuudella 10 vuodessa.

Maarat ovat suhteellisin pienia, johtuen
vahaisista junavuoroista ja matalasta
liikennevirrasta.

Liittymien parantamiset ja mahdolliset muut
valtatien palvelutasoa parantavat toimenpiteet
vaikuttavat positiivisesti myos turvallisuuteen.
Vastaavasti nopeusrajoitusten nostot
heikentavat osaltaan turvallisuustilannetta,

mika tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Myds mahdolliset keskikaiteelliset ohituskaista
parantavat merkittavasti turvallisuutta, mutta
vaativat usein rinnalleen myds
rinnakkaistiejarjestelyja.

Uudet mahdolliset tielinjaukset parantavat
tieymparistdéa merkittavasti, silla uudet
tieosuudet rakennetaan ominaisuuksiltaan
turvallisemmiksi kuin nykyiset vaylat.
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Ilmastovaikutukset

Toimenpideohjelmassa painottuvat kestavan
tyomatkaliikenteen mahdollistaminen seka
lilkkenteen sujuvuuden parantaminen.
Molemmilla on pienehkd vaikutus liikenteen
hiilidioksidipaastoihin, joskin vaikutus pienenee
biopolttoaineiden yleistymisen ja autokannan
sahkdistymisen myota.

Toimenpideohjelma mahdollistaa erityisesti
tydmatkaliikenteen siirtymista
junaliikenteeseen, mika toteutuessaan vahentaa
hieman henkil6éautoliikenteen
hiilidioksidipaastdja, erityisesti ennen vuotta
2040. Pienia positiivisia vaikutuksia voi olla
vaihtoehtoisten kayttévoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuurilla.

Tasainen ajonopeus vaikuttaa erityisesti raskaan
lilkenteen polttoaineen kulutukseen ja
tehokkaimmat toimenpiteet ovat ne, jotka
poistavat pistemaisia nopeusrajoitusmuutoksia.
Vaikutukset ovat suurimmillaan ennen vuotta
2050.

Toimenpideohjelma sisaltaa huomattavia
infrastruktuuri-investointeja, joiden
rakentamisesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot
ovat moninkertaiset liikenteen muutoksien
kautta saataviin vahenemiin. Rakentamisessa
kaytettavien materiaalien hiili-intensiteetin
pienentyminen vuosikymmenten edetessa voi

parantaa tilannetta. 6.

Muut ymparistévaikutukset
Toimenpideohjelma ei suoraan edista muiden
ymparistdon kohdistuvien haittavaikutusten
vahentymista, mutta epasuorasti silla on
vaikutuksia: infrastruktuuriin tehtavissa
investoinneissa huomioidaan taman hetkinen
ymparistdlainsaadantd, mika johtaa mm. melu-
ja pohjavesihaittojen pienentymiseen.

Terveys ja hyvinvointi

Toimenpideohjelman joukkoliikenteen
kehittamistoimenpiteet auttavat vahentamaan
lilkennekdyhyyttd. Liikennekdyhyys tarkoittaa
tilannetta, jossa ihmiselld ei ole mahdollisuutta
lilkkua kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla
kustannuksilla ja kohtuullisessa ajassa niihin
paikkoihin, joissa paivittaisia tarpeita on
mahdollista tyydyttaa. Koska liikkumistarve
syntyy muista tarpeista, kuten tydssakaynnista
tai sosiaalisista tarpeista, arkiliikkumisessa
koetut vaikeudet heijastuvat elamanlaatuun.

Muilta osin toimenpideohjelmalla ei ole suoria
vaikutuksia terveyteen tai hyvinvointiin.



6.4 Johtopaatokset vaikutusten
arvioinnista

Toimenpideohjelman merkittavimmat
vaikutukset kohdistuvat joukkoliikenteen
palvelutasoon, matka-aikojen lyhentymiseen,
lilkkenneturvallisuuden parantumiseen seka
aluetaloudellisiin vaikutuksiin. Suurimmat
vaikutukset ovat joukkoliikenteen
palvelutasoon. Matka-aikoihin ja
lilkkenneturvallisuuteen vaikutukset paranevat,
jos yhteysvalin lilikennemaarat lisdantyvat.

Maankaytto ja
yhdyskunta- Matka-ajat
rakenne
Yhteiskunta- Alue- 5_,; : 2y 1 : .
taloudellinen taloudelliset Turvallisuus o et
tehokkuus vaikutukset
Muut .

vaikutukeet || ympariste- | TERENS I

vaikutukset

Kuva 30. Toimenpideohjelman suurimmat vaikutukset
kohdistuvat joukkoliikenteen palvelutasoon seka
matka-aikoihin, turvallisuuteen ja aluetaloudellisiin
vaikutuksiin.
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Matkaketjuja parannetaan, junavuoroja hankitaan lisag, liityntapysakoéintipaikkoja rakennetaan

Suunnittelua ja kaavoitusta viedaan eteenpain

Tie- ja ratahankkeita edistetaan

Tie- ja ratahankkeita toteutuu eduskunnan paatdsten pohjalta

2022

2030

Kuva 31. Eri toimenpiteiden toteutumisen aikajanaa.

2040

2050

Taulukko 6. Toimenpideohjelman toimenpiteiden jaottelu karkeisiin kustannusluokkiin. Tarkemmat kustannusarviot tarkentuvat jatkoty6ssa.

Toimintamalli- tai

viranomaistyoOasioita

* Asemanseutujen ymparistdja
kaavoitetaan asumiselle ja
palveluille

» Mahdollistetaan sahkoautojen
latauspisteiden ja kaasun
tankkausasemien syntyminen
vt18 varteen

* Junaliikenteen ja
lentoliikenteen matkaketjujen
yhteen-sovittaminen (Vaasan
ja Jyvaskylan lentoasemat)

« Junaliikenteen ja
laivaliikenteen (Vaasa-
Uumaja) matkaketjujen
yhteensovittaminen

« Junaliikenteen matkaketjujen
yhteensovittaminen
Jyvaskylasta idan suuntaan

« Poikittaiskaytavien kansallisen
tason yhteistyd

» Kansainvalinen
kehityskaytavayhteistyo
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- Padsuuntaselvitys
Seinajoki-Ahtéri-valille,
missa tarkastellaan
Eteld-Pohjanmaan
maakuntakaavassa
esitetyt oikaisut,
tasoristeysten poistot
seka valtatien linjaus
Kuortaneen Mayryn
kautta.

* Sujuvat ja
helppokayttdiset
liityntapysakainti-
jarjestelyt
asemanseuduille / kpl

* Junaliikennetta
taydentavia
henkildliikennepalveluita
ja liityntayhteyksia
junavuoroille kysynnan
mukaan / kpl

» Vaasa-Seindjoki-juna-liikenteen
aikataulujen sovittaminen ja
vuorojen lisaaminen tyomatka-
lilkenteen mahdollistamiseksi /
VUOSi

« Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-
valille tyébmatka-liikenteelle sopivan
lisdliikenteen osto / vuosi

- Maatalousliikenteen vahentamista
liittymia yhdistamalla ja
tilusjarjestelyilla

» Sahkdisen lentoliikenteen
kehittymisen mahdollisuudet ja
latausinfrastruktuurin kehittyminen

* Suunnitelmavalmiuden nosto vt18
Seinajoki-Jyvaskyla-valille
hankearvioinnissa ja
paasuuntaselvityksessa
tunnistetuilla kohdilla

» Aluevaraussuunnitelma vt18:lle
Seinajoen keskustan kohdalle
valilla Ravitie-Itainen ohikulkutie

* Tietoliikenne-
yhteyksien
parantaminen
junassa
tydskentelyn
mahdollistamiseksi

- Alavuden
raakapuun
kuormauspaikan
korvausinvestointi

«VVaasan
satamaradan
sahkoistaminen

*Vaasan satamatie

* Myllymaki—-Multia-valille
tunnistettujen
toimenpiteiden
toteuttamista
suunnitelmavalmiuden
parannuttua

- Laihia—Seinajoki valin
parantamistoimenpiteet

 Helsingby-Laihia-valille
yleissuunnitelmassa
tunnistettavat
toimenpiteet

* Nykyista suurempi
kaluston hankinta-
maaraa kiskobussi-
kaluston uusimisen
yhteydessa

: . : Muutamia -
Kymmenia tuhansia Satojatuhansia m Yli 50 M€

*Vaasa-Seindjoki-radan
parantamistoimet
ratasuunnitelman
perusteella

« Jyvaskyla-Haapamaki-
Seinajoki-ratayhteyden
sahkdistaminen

« Jyvaskyla-Haapamaki-
Seinajoki-ratayhteyden
perusparannus
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Taulukko 7. Yhteenveto toimenpideohjelman vaikutuksista eri osa-alueisiin. 6
n

Vaikutuksen suuruus ja suunta

Maankaytto ja
yhdyskunta-
rakenne

Joukkoliikenteen
palvelutaso

Matka-ajat

Yhteiskunta-
taloudellinen
tehokkuus

Aluetaloudelliset
vaikutukset

Turvallisuus

Ilmasto-
vaikutukset

Muut ymparisto-
vaikutukset

Terveys ja
hyvinvointi
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Pienia positiivisia vaikutuksia kestavan liikkumisen,
lilkkennejarjestelman tehokkuuden ja elinympariston
turvallisuuden mahdollisuuksiin.

Suuria positiivisia vaikutuksia junaliikenteen
vuorovaliin, liikennéintiajankohtiin, matkan kestoon,
liityntayhteyksiin ja asemanseutujen palveluihin seka
kaluston palvelutasoon. Vaikutukset kohdistuvat
erityisesti tydmatkaliikenteeseen.

Pienehkoja positiivisia vaikutuksia seka junaliikenteen
etta tielilkenteen matka-aikoihin.

Positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuden
parantumisen ja matka-aikojen nopeutumisen myéta.

Mahdollistaa positiiviset vaikutukset aluetalouteen.

Pienia positiivisia vaikutuksia henkildvahinko-
onnettomuuksien vahentymisen mydéta.

Pienia positiivisia vaikutuksia kulkumuotosiirtymien ja
lilkenteen sujuvoitumisen kautta. Keskisuuria
negatiivisia vaikutuksia rakentamisen myota.

Ei juurikaan suoria vaikutuksia. Valillisesti voi syntya
pienia positiivisia vaikutuksia, kun infrainvestoinnit
toteutetaan nykylainsdadénnén mukaisesti.

Pienia positiivisia vaikutuksia liikennekdyhyyden
vahentamiseen.

Merkittavimmat positiivisten vaikutusten toimenpiteet

+ Asemanseutujen ymparistdja kaavoitetaan asumiselle ja palveluille

* Sujuvat ja helppokayttoiset liityntapysakdintijarjestelyt asemanseuduille

+ Junaliikennetta taydentavat henkildliikennepalvelut ja liityntayhteyksia junavuoroille kysynnan
mukaan

* Nykyista suuremman kaluston hankintamaara kiskobussikaluston uusimisen yhteydessa

+ Vaasa-Seinajoki-junaliikenteen aikataulujen sovittaminen ja vuorojen lisaaminen tydmatkaliikenteen
mahdollistamiseksi

+ Jyvaskyla—-Haapamaki—-Seinajoki-valille tydmatkaliikenteelle sopivan lisédliikenteen osto

+ Vaasa-Seinajoki-radan parantamistoimet ratasuunnitelman perusteella
+ Jyvaskyla-Haapamaki-Seinajoki-ratayhteyden perusparannus
+ Maatalousliikenteen véaheneminen liittymia yhdistamalla ja tilusjarjestelyilla

+ Myllymaki—Multia-valille tunnistettujen toimenpiteiden toteuttamista suunnitelmavalmiuden
parannuttua

+ Vaasa-Seinajoki-radan parantamistoimia ratasuunnitelman perusteella

+ Laihia-Seinajoki valin parantamistoimenpiteet

Toimenpideohjelman muodostama kokonaisuus

+ Myllymaki—Multia-valille tunnistettujen toimenpiteiden toteuttamista suunnitelmavalmiuden
parannuttua

+ Laihia—Seinajoki valin parantamistoimenpiteet

+ Maatalousliikenteen véaheneminen liittymia yhdistamalla ja tilusjarjestelyilla

Kokonaisvaikutus on negatiivinen

+ Vaasa-Seinajoki-junaliikenteen aikataulujen sovittaminen ja vuorojen lisaaminen tyomatkaliikenteen
mahdollistamiseksi

« Jyvaskyla-Haapamadki-Seindjoki-valille tydmatkaliikenteelle sopivan lisdliikenteen osto

+ Junaliikennetta taydentavia henkiléliikennepalveluita ja liityntayhteyksia junavuoroille kysynnan
mukaan
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Topary Isokyro Ja Koldotan toimenpiteiden ja Myllyméaki-Multia valille
N it tunnistettujen toimenpiteiden toteuttaminen
Laihia Seindjoki
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Yhteydet
Kaskisten
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Seindjoki-Jyvaskyla-ratayhteyden sahkoistaminen seka
tyomatkaliikenteelle sopivan liikenteen lisdéaminen
suuremman kiskobussikaluston hankinnan myota
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